Problematika severozapadniho segmentu SOKP

Na severozap&dPrahy se v saasné dobjevi jako stavebhitechnicky mozné diwarianty - jizni "J"
sttedem Suchdola a severni "Ss", kteféchazi Vitavu z&eZi. Trasa ,J* byla navrzena v konceptu a
schvélena v navazujicim navrhu tzemniho planu Rhathy (z& 1999), aniz byly projednany mozné
varianty a dfive nez bylo provedeno posouzeni vlivu této standoyivotni prosedi, jehoZ telem je pray
hodnoceni variant. Ve stanovisku MZP k dokumeniagi, které bylo vydano az v dubnu 2002 je uvedeno:
»Z hlediska vlivi na Zivotni prosedi dopordujeme realizaci varianty Ss, kterou povaZzujemeouttddobém
horizontu za vhodfj8i. Varianta J je krajninfeSenim, jehoZz realizaci Izéijpustit v giipace, Ze projednani
konceptu tzemniho planu velkého tzemniho celksik&iad regionu vylali moznost realizace varianty
Ss.*

NKU ve svém kontrolnim nalezu 04/26 zskva t.r. podrobuje schvalovani trasy ,J* ostréigeit Kroms
jiného konstatuje;Vybér a schvaleni vysledné varianty vedeni trasy okrytnovadli zpracovatelé
Gzemnich plad, predevsim hl. iista Praha, ktéi viak nebyli investory®SD pfipravovalo k realizaci
pouze trasu, ktera byla schvalena nebo navrzendiglpSném tGzemnim planu. Vysledky vyid
spole‘ensko-ekonomickych hodnoceni, pokud byla provedaeapektovany nebyly..Porovnani variant
,Ss" a ,,J" z ekonomického hlediska bylofpom provedeno vieznu 2003. vysledky provedenych
spole'ensko-ekonomickych hodnoceni byly zkresleny veduosarianty ,,J¢, predevsim nespravnym
zahrnutim Udaj o dopravnich intenzitdch a nezahrnutim vSech miEktao variantu ,J".

Podstatou zji&ni NKU je v daném fipact skuténost, ZeRSD gipravovana varianta vedeni okruhu
nevychazi z vysledkspol&ensko ekonomickych hodnoceni moznych variegeniRSD by nélo prokazat,
Ze vybralo optimalni variantu a Ze se ji snazilosadit do gislusnych dzemnich plarV daném pipack, jak
je i v kontrolnim zasru uvedeno, tento postup nebyl upkatrRSD zadalo v r. 1998 rokied schvalenim
GUzemniho planu him. Prahy zpracovani dokumentaz&zgmni rozhodnuti pouze ve variapt’, ackoliv

v té dol¢ existovaly dalsi varianty vedeni okrufitiz dopisclena kolegia NKU Ing. J. Adamka starostovi
MC Praha Suchdol z 31.8.t.r.)

Hlavni meésto prosazuje dlouhodélvariantu jizni, #ejme z toho divodu, Ze suchdolsky most krérdalniéni
dopravy, pro niz je okruhipdevsim uten, bude téz vyuzivan &stskou automobilovou dopravou. Na
severu Prahy beze sporu chybi mostni spojeni Rrahlyrahy 8. Daltni suchdolsky most spolu

s privadkéem Rybdka z Dejvic by tak mohl v jistém smyslu,tbgtopravig inZenyrsky nevhodnym
zpasobem (sltiovani tranzitu a vnitrostskych vztah — viz Barrandovsky most), nahradit ckjibi
meéstsky okruh v iseku od Malovanky na Pelc-Tyrolkutdlcast néstského okruhu sice hlavniésto
intenzivre pripravuje, ale dosud nenigsena otazka zdrofinanéniho kryti na investictadow 30 miliard
Ke.

Postoj vedeni hl. gsta Prahy mé tedy wipad trasy ,J* nespordinvesttni ,logiku“. Suchdolsky most by
Praha nila ,zadarmo*. Kolik miliard na investici s tak podinou efektivitou vynaloZi stat, resp. EU (a
které budou chydi na jinych dilezitych dopravnich stavbach), na tom néece nezalezi!

Varianta "J" totiz prochazi velndlenitym terénem se slozitymi geologickymi podminkamzastagnym
Gzemim. Zahrnujgitnarainé tunely aif mosty, coZ se pochopitelnvelice nepiznivé projevi na
investiénich a provoznich nakladech.

Na rozdil od toho, severni varianta "Ss" je vedenavinatém tUzemi v polich a v dostaté vzdalenosti od
obci. Vitavu pechazi sevetnodReze a obsahuje jen jeden mostgVitavu. Jelikoz je zhruba # t
kilometry dale od $edu Prahy, nahradit chgjici vnitro-mgstské propojeni Prahy 6 a Prahy 8 by mohla jen
znané obtizre. RSD proto prowiilo jako jeji sodast samostatné mostni spojeni ze Sedice do Battiedns
vysokym mostem, tzv. variantu "Ssb". Toto spojeérgahuje kratky tunel do Bohnic, tunelovyiginod ulice
Kamycké pod Suchdolem, obchvaty ofieirny il a Velké Rilepy, rozfeni R7 a D8.

Prehled o investinich nakladech trasy ,J* (a jejich obrovskémirsén od doby schvaleni UP HMP!) je
ziejmy z gilozeného grafu. Srovnani poslednich inwesgtih odhad je nasledujici:

- var. J s tunely a mostygs Suchdol, pro kterdSD nyni dokotiuje dokumentaci pro Uzemtizeni - 28
miliard K¢ (viz webové strankRSD )

- var. Ss vetrn mistniho spojeni Sedlec Bohnice - 21,8 miliatd(¥z studie Babtie resp. SUDOP Praha)

Pan generalrieditelRSD Ing. Petr Lau$man mimochodem 13.dubna t.r. pisé&onstatoval, Ze naklady ve
vysi 22,5 miliard K jsou hranici fijatelnosti pro trasu ,J* stanovené modelem HDM-4!



V zéi 2003 se k problematice trasovani SZ segmentunokwyjadil Vybor pro Gzemni rozvoj, wejnou
spravu a Zivotni prosdi Senatu a Podvybor pro ochranu Zivotniho pedst krajiny Poslanecké&novny
ParlamentuCR a doportily minstru dopravy a ministru Zivotniho préstli, aby iniciovaly zpracovani
studie proveditelnosti s ohledem na komple®e3ieni dopravnich a ekologickych probie8tedaeského
kraje a Prahy. MZP podhuvitalo, ale MD studii odmitlo zadat.

Koncem roku 2004 proved! expertni ty@WUT Fakulty stavebni vedeny Prof.F. Lehovcem poéminjak
projekt trasy "J" sgluje pravni pedpisy a normy. Uk&zalo se, Ze trasa "J" nevyhovaje® EU ¢.
2004/54/EC z pohledu minimalnich poZadawvia bezpénost tunei trans-evropské dopravnisit

K dopravnimu usp@dani na Suchdole se v expertiie: “ projektované uskupeni dvouuraiovych
tuneliz a mostu je z provozniho a uzivatelského hlediskbni nevhodné (na délce 3,2 km neni mozny
piejezd mezi protiséinymi dopravnimi pasy)..."

DalSim dilezitym faktorem, ktery vaznproblematizuje realizaci trasy ,J*, jéipravované rozseni
ruzynského letidt o paralelni vzletovou afigtavaci drahu RWY 06R/24L. Trasa okruhu ve va#git
prochazi pes Suchdol prakticky rovnébn¢ s osami stavajici a uvazované letecké drahy.

Kumulace dvou zasadnich dopravnich g&mnmadregionalniho vyznamu v omezeném a nadta hust
obydleném afirodre cenném uzemi vyvolava nejen otazky béppstnich a strategickych rizik, mozného
soulzhu kritickych a havarijnich stéwa potencialnich vzajemnych provoznich souvisld&iiy. je mozna
zameéna komunikace zaristavaci drahu. S tim nepochyboudou souviset vySSi investi naklady na oba
projekty - silnéni okruh je veden vdkolika kilometrech asi v 5m ¥ézu, coz generuje obrovskiebytek
zeminy ve vysi cca 4 mil & jehoz likvidace rize stat 2 az 3 miliardy.

Neopominutelnou komplikaci je zejména synergicky wa Zivotni prostedi vyvolany silnini a leteckou
dopravou.Obyvatelstvo by zde bylo postiZzeno hlukersilneéniho provozu (dle stavajicich odbornych
dokumentaci je takovato hlukova &Ana hranici fijatelnosti) a sotasre téz hlukem z leteckého provozu.
Lze se obéavat, Ze dopady na lidské zdravi zéasmého fisobeni hluku z obou zdfopudou nednosné a
neijatelné.

Pro realnou a tim i brzkou vystavbu nepochypatebného severozapadniho segmentucsilhb okruhu,
ktery jesoutdsti IV. transevropského multimodalniho koridprato navrhujeme samostatné déii
spojeni a samostatné spojeni Prahy 6 a Prahy 8:

a) ipravit variantu "Ss", kterd prochazi mezi obcemtie8aeského kraje a jédba jen upesnit Fechod
pies Vltavu sevemodiezského aredlu Ustavu jaderného vyzkumu. Trasfeicky mnohem jednodu3si a
proto takeé rychleji realizovatelna a je z hlediskauhodobé perspektivy dop@ena v ramci ekologického
posouzeni EIA;

b) pripravit samostatné mostni spojeni Prahy 6 a Pratgy®zmezi Podbaby a Sedlgedtt vysokym
mostem (mimo zaplavoveé Uzemi) do Bohnic, s prefdreromadné dopravy ( nagramvajové spojeni
Kobylisy - Dejvice).

V ptipact, Ze by oba projekty byly posuzovany jako integraméastireSeni nadregionalni dopravy na SZ
Prahy a i most mezi Bohnicemi a Sedlcem bylo hrazezp@tu SFDI, stat by us#t ve srovnani

s variantou ,J,, uZz dle s@asnych kalkulaci minima# 6 miliard K& a Praha by ziskala jak daini

obchvat, tak chy®ici spojeni Prahy 6 a Prahy 8.

Zastupce starosty MPraha Suchdol - Ing. Petr Hejl v Praze 16.10.2005

DalSi informace ohledne severozapadniho segmenkiP$€du na webu: www.volny.cz/szokruh



