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VAS DOPIS ZNEKY / ZE DNE NASE ZNZKA VYRIZUJE
264 /05s Cizek V PRAZE DNE 5.9.2005

Vazeny paneigdsedo,

obracime se na Vas s Zadosti o projednani problgnedsovani severozapadniho segmentucsiiho
okruhu kolem Prahy natkterém z piStich zasedani Kontrolniho vyboru. Jak je vSeobeodmo, Mstska
¢ast Praha Suchdol jiz od roku 1990 vyijgd zasadni nesouhlas s vedenim dafhio (silntnihoci
Prazského ) okruhu kolem Prahy (SOKP) v tzv. jigatfiant ,J“ a vyviji v tomto snéru zna&né aktivity.
Nize bychom Vas chii upozornit na skteré problémy veityiech zakladnich oblastech, které velmi
pravdpodobré znemozni brzkou realizaci severozdpadniho segnsénténiho kruhu kolem Prahy ve
variang "J".

Pravni problematika

Rozhodovani o vystavdalnic a rychlostnich komunikaci je v kompeteriédy CR. O trase sil@iniho
okruhu kolem Prahy dodnes vlada nerozhodla, respylo naplino ukladaci usneseti631/1993 :

"VIada uklada... 3. ministru hospogvi ve spolupraci s primatorem hlavnihésta Prahyur¢it trasu
silni¢niho okruhu kolem Prahy v rdmci Gzenéplanovaci dokumentace velkého tzemniho celku
prazské aglomerace.".(viz piiloha - Usneseni vIAdgR ¢. 631/1993)

V z&i 1999 byl zastupitelstvem HLMP schvalen uzemni @lilelniho Gtvaru - obce Prahy, ktery vymezil
trasu severozapadniho segmentu &ililio okruhu ve variant'J", kterd prochazi stdem nasi Mstské

¢asti Praha Suchdolgetre kiizovatky s pivadééem Rybdka na ngstsky okruhu (MO) fes Dejvice.
Vzhledem k tomu, Ze v ngazeném planu VUC rajonu Prazskéedtieské aglomerace, ktery byfijat
viaddouCR v roce 1976 a pak byl novelizovan v roce 1986ace 1995, je v severozapadnim segmentu
formalns platnym vyse zminym planem VUC. (iz priloha - Rekapitulace plai). Do doby schvaleni
nového planu VUC, ktery by zahrnoval Gzemi hl.naHgr brani tato skutaost v projednani nép
dokumentace pro Uzemni rozhodnuti.

(viz pfiloha - Stanovisko MZP ke Konceptu UPN VUC Prazskébionu z 27.5.2002)

Usek varianty ,J“ v okoli obce Zdiby neni kréroho zahrnut v Zzadném platném Gzemnim planu.
UP obce zdiby se nachéazi teprve ve fa&gpavy navrhu zadani a na Grovni UP VUC Prazského
regionu je pipravovano souborné stanovisko ke konceptu.



Bezp&nost

Projekt ve variart"J" (stavby 518 a 519) nevyhovuje evropské rots#/2004 - Minimalni bezgmosti
poZadavky na tunely transevropské dainsit (TEN)"

Zjisteni vyplyva z expertniho posudku prof. Lehova@\UT - fakulta stavebni - "Posouzeni souladu
navrzenych objekts platnou legislativou, technickymiqupisy a normami,detné ndvaznosti na EU -
prosinec 2004"

Mimo to se v ni konstatuje, Z@rpjektované uskupeni dvoulr@evych tuneli a mostu je z provozniho a
uzivatelského hlediska velmi nevhodné (na délcel@y2neni mozny fejezd mezi protiséinymi
dopravnimi pasy)...,(viz priloha - expertni posudek 518 - str. 9)

V zawru se fika: ,Lze konstatovat, Ze dokumentace ve &m@ami‘e respektuje narodni standardy a
smérnici Evropské komise a Rady.dKteré provozni soubory jsokeSeny velmi pdivé a nékteré je
nezbytné prohloubit nebo doplinit, tyka se to hlaahilezitych soubaoé méieni dopravnich datiidiciho
systému a dopravniho systému. PodstaitSi pozornost je &novana technologii (napajeni) nez
dopravnimu systému.

Posuzovana dokumentace ¥esi zakladni vztahy mezi bezpesti dopravy, stavebnim usfimanim a
technologickym vybavenim. Je proto nezbytné zpratatudii bezpénosti a analyzu rizik, které vznikaji
pifedevsim v Useku, wmz ¥sné¢ navazuji tunelové a mostni objekty.”

(viz priloha - expertni posudek 518 - str. 20)

Aby zmitiovany kriticky asek vyhodl evropské normé, je mimo jiné nutné, aby tunel pod Suchdolem
nebyl v usptddani 2x3jizdni pruhy,ale 2x4 jizdni pruhy a tuRgb&ka nebyl jednotubusovy, ale
dvoutubusovy se idovym tubusem pro evakuaci

Patrovy most je nevhodmavrzen téz z konstrakiho a statického hlediska. Vzhledem k velkym izp
jednotlivychéasti mostu vede Vierendéelnosnik k ézkopadnému aips 10 metr vysokému tramu,
ktery je pak poddaghpodegien zakivenymi stojkami. Vysledkem jgeSeni s nevyhodnym statickym
pasobenim s mnohem vy3Simi hodnotami#miih sil, coZz se samtgn¢ projevi v ndkladové strance
projektu - mohut¥Si konstrukce s mnohem vySSi setiou materialu(viz piloha - vyjadeni Ing.
Tvrznika, CSc)

Rada zavad byla shledanaifgraw premoséni Vitavy v ramci stavby Suchdol 4&insves také
NejvysSim kontrolnim ¥adem, ktery mj. fipomina otadzku bezpnosti provozu a moznosti Gniku

v pripac nehody;vyslovré se uvadi, Ze dvoupodlazni usffddani mostu povazuje za nevhodné
Ministerstvo vnitra CR, které doporéuje zvaZit usptadani jizdnich paisv jedné Grovniyiz ploha -
Vestnik NKU -Castka 2/2005 - Kontrolni z&vz kontrolni akce’. 04/26 str.6 kap. 1V/ bod)1

Premoséni Vitavy na severu Prahy ma middny celostatni strategicky vyznam — jeho naruBgrsie
projevilo velmi nepiznivé v mirovych i mimaadnych podminkach,... Néekteré z tras pedpokladaji
vystavbu tundl, které vytvéeji z vojenského hlediska, nejslab$i misto trasyspoji zranitelnost, obtiznou
moznost obnovy a neshadné vgty a realizaci objiZky.

Komunikace tohoto typu js@@astym cilem pro vzdusné napadeni, coz s sebou mesmost
bezprostedniho ohroZeni civilniho obyvatelstva Zijicihésné blizkosti.

Z uvedenychiiyodi nedoporduji realizaci variant, které na sildihim okruhu kolem Prahyedpokladaji
vystavbu tundl a jsou vedeny husbbydlenymi oblastmi.

Z hlediska zajm Méstskécasti Praha Suchdol a i ostatnich dehych obci se jevi jako vyhaghi Vami
navrhovana varianta ,Ss" ..." (viz{ioha - vyjadeni Gen.$tabu armadyR z 3/12/200)L

Dale upozaiiujeme na skolik problematickych stay, které by ve svychigledcich postihly nasi atkou
¢ast. Po mostpies Vitavu by nilo jezdit cca 100 tisic aut za den, po okruhu etumpod Suchdolem cca
65 tisic aut za den a néiyadi¢i Rybaka v gipadt, Ze nebude postavergstsky okruh, az 35 tisic aut za
den ((daje z dokumentace EIA - model UDI Prah&-2@01). Jako kritické je ve zpréprof. Lehovce
uvadcno seskupenigkolika technicky slozitych a dopra¥komplikovanych staveb {kovatka Vyhledy,
2km dlouhy dalnini tunel pod Suchdolem, patrovidovatka s fivadééem Rybdka, patrovy mosties
Vitavu, patrovy tunel Zamky, mostgsCimicky potok, tunel ekoduktu, 855 m dlouhy tunévpdsce
Rybéaka).

Objizdné trasy v ifipads kolizni situace v &kterém zétyi kritickych Usek (patrovy most fes Vitavu,
dalniéni tunel pod Suchdolem, tundiyadéce Rybdka a KiZzovatka givadéce Rybdka s okruhem) budou



praktickyfeSeny pitjezdem po mistnich komunikacich na&istskécasti a tim zisobi jejich obrovské
pietizeni s kolapsovymi stavy. Havarie vozidla (kamips nebezgmym nakladem v ¢kterém zestyt
kritickych Usek maze gimo zasahnout obyvatele nadistskécasti v okolni zastavh Déle bezpénost
provozu a jeho plynulost velmi negatévavlivni sloweni tranzitni dopravy s &tskou automobilovou
dopravou na mostpies Vlitavu a filehlych komunikacich. (Shodn4 situace je nyni mar&1dovském
most.)

Projekt v trase "J" je zastaraly a afiigbrovskych nakladech a vyuZiti mitt@@liré nara@nych technickych
feSeni nerize splnit moderni poZzadavky na bespest provozu a poZadavky strategické beémpsti a
dlouhodobého spolehlivého provozu.
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Obr. 1: Liniové schéméasti trasy staveb 518 a 519 i jeden Usek z hlediska bezpasti provozu



Finance

V tabulce je uveden vyvoj investiich naklad v obdobi od roku 1998, kdy bytipravovan tzemni plan

HLMP, az do srpna 2005.

Dokument datum naklady staveb 518,519 -
varianta J
miliardy K &
ZHMP - ekonomické vyhodnoceni UP HLMP 04/1998 4,6
RSD - gedinvesténi studie 05/2000 14,3 (bez 5% DPH)
RSD- EIA 09/2000 8,9 (5% DPH?)
PSP - rozpéet SFDI 2002 - ush. 1968 14.12.2001 [7,7
RSD - Ing. Lichnovsky - dopis na MD 29.11.2002 [8,9
zn. 27 184/02-21330
PSP - rozpéet SFDI 2003 - usd. 235 17.12.2002 |7,6
RSD - Studie ekonomické proveditelnosti - Pragogkije | 03/2003 10,4 (bez 5% DPH)
MD - ministr Simonovsky - dopis ministru financi 28.8.2003 8,9
Sobotkovi ¢.j.:391/2003-0120-RS/2
PSP - rozpéet SFDI 2004 - ush. 815 11.12.2003 |7,6
MD - ministr Simonovsky - dopis ministru financi 27.5.2004 10,4
Sobotkovi -¢.j.:391/2003-0120-RS/
PSP - navrh rozptu SFDI 2005 - tisk 785 10.11.2004 |8,4 (wetns DPH 19%)
PSP - navrh rozpou SFDI 2005 - opraveny udaj 1.12.2004 15,5 (wetné DPH 19%)
z 10.11.2004 tisk 785 na zaktadpozorrni MC Praha
Suchdol RSD ,omylem* uvedlo jen naklad¢R,
neuvedlo dotaci z foridEU ve vySi 7.1 miliardy
Dopis nangstkareditele SFDI - Ing. Novaka ¥ Praha 12.1.2005 15,5 (wéetné DPH 19%)
Suchdol -
Valna hromada sdruZeni pro vystavbu SOKP - podRI&D |4.2.2005 22,5 (wetré DPH 19%)
bez zapracovani pozadavk expertniho posudku prof.
Lehovce CVUT - prosinec 2004
Kompletni informace o rychlostni silnici R1 (Pragsikruh) | 08.2005 16,9 +11,1=28,0
webRSD: http://www.rsd.cz - Silgni a dalnéni st - (véetre DPH 19%)
Rychlostni silnice R1 - stavby 518 + 519

ChaotEnost, velmi nizkou profesionalitu, jasnotelovost a krajni n&rohodnost vySe uvedenych tak
vzajemr odliéqychééstek neni ani¢ba komentovat. Vifloze gikladame pro zasadni informaci kopii
dopisurediteleRSD ing. LauSmana adresovaného o.s. Nad DisMyan adolim, kde se uvadi, Ze odhad
hrubych naklad ve vysi 22,5 miliardy K stanoveny modelem HDM-4 jeranici ptijatelnosti varianty
"J". Podle zatim poslednich udajvedenych na webRSD (www.rsd.cz - srpen 2005) je tato hranice
piijatelnosti varianty "J"jiz ted’ prekroéena o zhruba 6 miliard K¢, piicemzZskuteéné naklady jsou
takika s jistotoyesté o mnoho miliard vyssi! Jako zdroj financovani séequpoklada rozpget SFDI
(cca 50%) &erpani z fond EU nebo gjcka od EIB. Vzhledem k evidentnim zasadnim
nedostattm, nevyhodam a celkové nevhodnosti trasy ,J*, aok@zalarada oficialnich a
odbornych materiél se ovSem ziskani fin&mich prostedki od instituci EWEI mezinarodnich
bankovnich Ustavjevi jako nanejvys problematické. (Viz téZ dalpeddy EIA) Navic, & to zni
takika neuvfitelng, nebyl proveden ani zakladni seriozni piikaz nezbytnosti vystavby
varianty ,J“ a jeji efektivnosti , jak to zcela jednoziaé vyZaduiji pravidla statnich program
reprodukce majetku (SO kolem Prahy je financovaémci takového programu) a resortni
smernice Ministerstva dopravy



Zivotni prostiedi

Na zaklad vysledki procesu EIA byla stanoviskem MZRj.: NM700/1327/2020/0PVZP/02 e.o. ze dne
30.dubna 2002 dopotena alternativni trasa "Ss"

" ... Doporuéena varianta:

Na zaklad zawru posudku je mozné konstatovat, Ze z hlediska néivzivotni prosedi Ize akceptovat
realizaci variant ozn&enych v dokumentaci jako Ss a J, ostatni variaylty \ylouw’eny. Z hlediska vliv

na Zivotni prosedidoporuw‘ujeme realizaci varianty Skterou povazujeme v dlouhodobém horizontu za
vhodr¥jsi. Varianta J je krajnimi/eSenim, jehoz realizaci Izé&ipustit v péipad?, Ze projednani konceptu
tuzemniho planu velkého uzemniho celku PraZzskéhoiwag vylouéi moznost realizace varianty Ss...."

Investor -Reditelstvi silnic a dalni€R (RSD) oviem toto stanovisko nerespektuje a nadéeapuje
dokumentaci pro Gzemiizeni (DUR) ve variagt"J" (vybsrovéfizeni na dodavatele dokumentace DUR
probshlo v kwétnu 1998 - stavbu 518 ziskala firma Pragoprojedtaabu 519 firma PUDIS).

Investor a Ministerstvo dopravy uvdf] Ze tato¢ast okruhu bude zhruba z poloviny spolufinancovana
z evropskych fond, prip. Gveri EIB. Jak vyplyva z podminalerpani fondu EU, je neopominutelnym
aspektem pro uvolmi prostedkit mimo jiné souhlasné vyjéeni ve stanovisku MZP k dokumentaci EIA,
které v sotasné dob neni dano, neliana trovni UP VUC PraZského regionu, ktery nyiipgavuje Gad
Stredateského kraje, nebylo ani v ndznaku prokazanaagsat'Ss" je nerealizovatelna.

K problematice Zivotniho prastdi jeSt uvadime, Ze trasa "J" prochaziinpo pres ti ptirodni chragna
GUzemi na severnim okraji hlavnih@sta (girodni pamatky Sedlecké skaly a Zamkiirgdni park
Drahai-Troja) a ffes ochranné pasmo Roztockého haje.

Trasa "J" je z dvodu zamezeni zamy za gistavaci dréahu ruziského letidt vedena od letitaz

k Suchdolu v z#ezu, coz spolu s tunelovymi Gseky v Suchdole géaetrovsky 2,5 mil. rhvelky
piebytek zeminy (na druhéntdhu Vitavy vznikne dalSich cca 1,5 mil® piebyte&né zeminy), jehoz
pouhé odvezeni a uloZeni na skladkedstavuje nakladyskolika miliard K.

DalSim aspektem, ktery ohroZuje vystavbu okruhuargant "J", je synergicky vliv na Zivotni prasdi
vyvolany silnéni a leteckou dopravou V séasné dob je projednavanoizeni paralelni vzletové a
pristavaci drahy ke draze VPD 06L/24R ¢va UP HLMP Z 0939/05 ). Trasa okruhu ve vagdidt
prochazi pes Suchdol prakticky rovneébn¢ s osami obou paralelnich drah. Obyvatelé nastskécasti
tak budou zasazeni hlukem z provozu na dalni¢iwea@ci a sogasre i hlukem gistavajicich nebo
startujicich letadel. Vzhledem k tomu, Ze hlukag&Z ze silnéniho provozu (modely pro dokumentaci
EIA) vychazeladsns pod hranici limitnich hodnot, je velmi prasgbdobné, Ze poifgteni zatze

Z leteckého provozu budou tyto limitygkroieny, coz nmize vést k neprojednatelnosti stavby v ramci
stavebnicHizeni.

Doposud byl zcela opomijen viiipadéée Rybdka na ngstsky okruh- cca 35 tisic aut za den -

(ul. Ryb&ka, Kamycké, Podbabskd, dugoslavskych partyzanVitézné nanisti, Svatovitska, které tyio
tzv. ,skrytou” radialu) a okolni zastavbu Sedlcgfedevsim Dejvic. Vysokd intenzita dopravy rfevadedi
je zpisobena prolinanim dopravy Zagnéné blizkosti silniniho a néstského okruhu - siléini okruh se
prolamuje do zast@ného Uzemi hlavniho ¢ata. Existuji oficialni dokumenty, které hai/o mozZnosti
vyhlaseni gkterych obytnyckéasti Prahy 6 jako nebytové zény pfdvsouvislosti s éekavanym
mohutnym naistem ptijezdni dopravy z prostoru vnitrastského dopravniho uzlu Malovanka&ujici
po ,skryté“ radiale na SO v Suchdole.

» Realizaci staveb v Useku RuzynSuchdol — Bezireves bez zprovozného nastského okruhu
v Useku Strahovsky tunel — Pelc-Tyrolka dojdégtipeni ulice Jugoslavskych partydanPraze,
kde se neuvazuje se stavebnimi Upravami.”

(viz piiloha - Vestnik NKU -Céastka 2/2005 - Kontrolni zéwz kontrolni akce'. 04/26 )



Reseni

Pro reélnou a tim i brzkou vystavbu nepochypatebného severozapadniho segmentudsilho okruhu
je nutné:

a) [ijmou variantu "Ss", kterd prochazi mezi obcentie&tteského kraje a Vitavurekraiuje severs od
Reze. Je technicky mnohem jednodussi - na traséokeuen jeden mostes Vitavu a je z hlediska
dlouhodobé perspektivy dop@ena v rdmci ekologického posouzeni EIA. Takové dapiteSeni
vyzaduje sotasné vybudovani samostatného mistniho spojeni Bralgrahy 8 na rozmezi Podbaby a
Sedlce sedre vysokym mostem, ktery by slouzitgrevSim pro hromadnou dopravu (hdammvajové
spojeni Kobylisy - Dejvice) a v omezenéreni pro automobilovou dopravu (cca 12 tisic autlea).
Existenci samostatného dainiho okruhu, ktery je s@asti IV. transevropského multimodéalniho koridoru
a samostatného mistniho spojeni nebude dochaesthiodnému skkovani tranzitni a mistni dopravy.
Dle rozbofi RSD a dle konceptu planu VUC Prazského regiaagtavuje "mistni spojeni” - varianta
"Ssb" - tunelovy Usek od mostigg Vitavu k ulici K Pazderkam v Bohnicich, déledlavy prichod
silnice 11/241 pod Suchdolem ulice Kamycké a d&tqrky silnice 11/240 - obchvaterného Vola a
obchvat Velkych Hlep a napojeni nafiZovatku s okruhem u Velkychiirep.

Pro vedeni tramvajové trasy na levém vitavskéemb je mozné pro tramvajovou trasu Kobylisy - Dagvi
vyuzit navrtii uvedenych ve vyhledavaci studii tramvajové trasgltRaba — Suchdolvig pfiloha - zakres
mistniho spojeni do mapy Vyhledavaci studie tranwéafrati Podbaba Suchdol - SURM -09/2004).

Investiini ndklady trasy "Ssb", tj. trasa "Ss" SO#tné mostu mistniho spojeni P6+P8 affivadéce

Sedlec a Velké Filepy a tunelového propojeni do Bohnigviz predchozi odstavec) dle rozboru SUDOP
Praha vychéazeji na 21,8 miliardg K

Vyvoj nakladi staveb 518, 519 - SO kolem Prahy varianta "Ss" ("§&") v obdobi 2000 az srpen 2005

Dokument datum celkové néklady

staveb 518, 519 - var. Ss
miliardy K &

RSD- EIA 09/2000 8,66 (5% DPH?

RSD - Ing. Lichnovsky - dopis pro MD - zn. 27 184/22330 29.11.2002 8,66 (5% DPH?

varianta "Ssb" ="Ss"+mistni spoj. P6/P8, tunel Kakdy Bohnice 11,2

RSD - Studie ekonomické proveditelnosti - Pragogioje 03/2003 10,0 (bez 5% DPH

varianta "Ssb" ="Ss"+mistni spoj. P6/P8, tunel Kakdy Bohnice 12,346

MD - ministr Simonovsky - dopis ministru financi I8ukovi - 28.8.2003 8,66 (5% DPH?

¢.J.:391/2003-0120-RS/2

varianta "Ssb" = "Ss"+mistni spoj. P6/P8, tunel Kekd, Bohnice 11,2

SUDOP Praha - kontrolni propet naklad (privadec Sedlec Velké podzim 18,32 (bez 19% DPH )

Prilepy - tunel Kamycka, tunel Pazderky, mopVitavu) 2004

var. "Ssb"

BABTIE - ekonomické hodnoceni stavby U8éK18,519 - SOKP | listopad 18,32 (bez 19% DPH

varianta "Ssb" 2004 21.8 (s 19% DPH)

b) projednat se SFDI, vedenim HLMRadem Stedaieského kraje financovani dopravmrovazanych
staveb z rozptiu SFDI:

- stavby 518, 519 ve variantSsb"

- "mistni" spojeni Prahy 6 a Prahy &t privadéée Sedlec -Velké i#lepy (tunelovy piichod silnice
111241 pod Suchdolem, obchvafierného Vola, Velkych iflep), tunel pod Bohnicemi do ulice

K Pazderkam

- z "uSetenych" penz oproti variant "J" financovat na Uzemii®daieského kraje igmoséni Vitavy

v rdmci aglomeréniho okruhu u Dolan (obchvat Kralup nad Vitavou)ppjeni aglomeréniho okruhu od
Dolan na SOKP na MUK u Velkychrifep - dale south SOKP a aglometaiho okruh az R7 na
kiizovatku u Tuchor&ic.

c) optimalizovat pemostni Vitavy ve variant ,Ss*, prip. projednat s Ustavem jaderného vyzkuniegi
zménu ochranného pasma jaderného reaktoru tak, almchédelo ke getu ochranného pasma nové
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komunikace (SOKP ve variantSs") a ochranného pasma vyzkumného jadernéhdoreak UJVReZ.
Pozn.: Stavajici ochranné pasmoitaploceni arealviz piloha - mapka ochranného pasma UB¥?)a
v bliz§i vzdalenosti nez SOKP se nachazi zetedioridor - tra Praha - B¢in a plavebni Useleky
Vitavy. Toto technickéeSeni bylo posouzeno jako mozrfgkmnzultaci na Bad pro jadernou bezgaost
v Praze .(ndmied. Ing. B6hm; jaro r. 2004)

kkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkhkkkkkkkhkkkkkkkk *kkkkkkkkkkkkkkkk

Investice do infrastruktury

Dusledkem naSeho postoje k otdzce trasovani okeuhelini nizké a prakticky az nulovégelovani
prostedkii na budovani infrastruktury na tzemi nagstekécasti z rozpstu HLMP prostednictvim
Odboru ngstského investora (OMI, resp. ZAVOS s.r.0.). Kadiwvadim, Ze &Sina zastatného uzemi
méstskécasti nema splaskovou kanalizaci a velkét povrch komunikaci nemé chodniky zpevreny
povrch. Investini poteba pro uzemi Fbtskécasti Praha Suchdol na infrastukturu (splaskova lkzatz,
povrchy komunikaci) pro nedokséené etapy stavby 3106 TV Suchdol je dle projektovédthadu cca 450
mil K¢&. Stavba TV 3106 je projekté\pripravena, na¢které etapy nebo jejictasti je vydano stavebni
povoleni, gkde hrozi jiz jeho propadnuti.

Podobna situace je i u stavetippavovanych TSK. Jizdkolik roka je projekéné pripravena vystavba
kruhové Kizovatky ulic Kamycka / Internacionalni, dokonceeZik propadlo stavebni povoleni, ale HLMP
opakovag neuvohuje na tuto stavbu prasdky. KiiZzovatka je dlezitym dopravnim uzlem, kterym
projizdi autobusy MHD (interval cca 2,5 min) i@ghazi studenti a zastnanciCeské zerdslské
univerzity (cca 14 tisic osob za den). @ ddu silné dopravni koncentrace zde dochazi talestym
vaznym dopravnim nehodam.

Realizacedchto staveb neni mozné jen tstedku politického rozhodnuti vedoucidregstavitedh ZHLP.
Jako piklad uvadime citat ze zapisu jednani Zastupitelstéstskécasti Praha Suchdol dne 22 dubna
2004, kterého secastnil primator MUDr. Bém:

.P. starosta dal slovo p. primatorovi hl.m. Prahy UNr. Bémovi, ktery byl fitomen na zasedani
zastupitelstva. Pan priméator uvedl, Ze jestliz&€ Mojuje s hl.m. Prahou, musi ¢itat stim, Ze nic
nedostane. Dale uvedl, Zze o presicich na investice rozhoduje rada hl.m. Prahy, jed&eba jednat,

nikoli mestsky investor. Rslibil obcarim, Ze z#&di pro okany kontejnery tak, aby bylo mozno j&ere

odvézt, nehi Prazské sluzby, které negjitak ¢init, jsou také organizaci hl.m. Prahy.”
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Vazeny paneigdsedo,
veéiim, Ze naSe podantkladne zvazite a projednate a v rdmci VaSich kompetemeasadite o prosazeni
ekologického a pro hlavni#sto vyhodwjSihoieSeni vystavby SOKP v jeho severozapadnim segmentu
variant "Ss". Ta je diky svému vyragnechnicky jednodussimu usqanlanl atedy i me nakiad a

S vyznamg vySSi mirou pravni a spakenské pijatelnosti realizovatetr Useku nez tak
kontroverzni varianta ,J".

S pozdravem Vaclav

Ptilohy:

- Usneseni viad¢R ¢. 631/1993
- Rekapitulace plah

- Stanovisko MZP ke Konceptu UPN VUC PraZskéhonegz 27.5.2002 - v¢b

- expertni posudek - Prazsky siimi okruh - stavba 518 - prof. Lehove€VUT - 12/2004

- vyjadeeni Ing. Tvrznika, CS

- dopisreditel RSD Ing. Laudmana o.s. Nad Dratskym tdolim ¢.j. 3891/21/05-21013 ze dne 13.4.2005
- Véstnik NKU -Castka 2/2005 - Kontrolni z&vz kontrolni akce’. 04/26

- vyjadieni Gen.Stabu armadyr z 3/12/2001

- zakres mistniho spojeni P6 a P8 do mapy Vyhled&tadie tram. trati Podbaba - Suchdol

- mapka ochranného pasma URez

- prehled financovani stavby 3106 TV Suchdol



