Studie proveditelnosti stavby silni¢niho okruhu na severozapade Prahy

(osnova zadani)

Silni¢ni okruh okolo Prahy je dopravni stavba evropského vyznamu — soucast dopravni sité
dalkovych tras. V soucasné dobe zasadni rozhodnuti spociva ve volbeé optimalni trasy k realizaci.
Nejde jiz o hledani trasy, ale o dokonceni objektivniho vyhodnoceni a porovnani dvou variant
(ozn. ,J* a,Ss"), které vzesly z dosavadniho projednéni. VSechny zasadné dulezité aspekty nebyly
zatim doreSeny uspokojive a spolehlive. Pritom rozhodnuti o realizaci je vyznacné spolecensky
zévazné z hlediska trvalého ovlivnéni krajiny a sidelni struktury, zdravotnich rizik, bezpecnosti
provozu, optimalniho uzivani av neposledni fade vyuziti velkych verejnych financnich prostiedka.

Pro zpracovani studie proveditelnosti je pravé vhodna doba. Bylo provedeno posouzeni vlivu
variantnich tras na Zivotni prostredi (E1A). Dosud neprobéhlo Zadné spravni tizeni. Uzemni plén
hl. m. Prahy obsahuje variantu ,,J*, ov&em porovnani s variantou ,,Ss* nebylo v ramci jeho
projednani provedeno, jednak proto, Ze v dobé zpracovani ndvrhu tzemniho planu jesté nebyla
navrzena, a ani nemohla byt uvazovana, nebot’ neni v izemi hlavniho mésta. Koncept tzemniho
planu VUC Prazsky region obsahuje obé varianty a je ve stavu pred vydanim souborného
stanoviska. Vyhotoveni studie proveditelnosti by mohlo vyznamnym zptasobem prispét k volbé
optimalni varianty pravé i v ramci UP VUC. Studie proveditelnosti by méla navézat na vysledky
posouzeni EIA a vyhodnotit i dalSi velmi dilezité okolnosti, které pri projednavani uzemné
planovacich dokumentaci ani EIA nemohly byt a nebyly feSeny viibec nebo dogtatecné.

Studie proveditelnosti by méla porovnat obé varianty trasy silni¢niho okruhu na severozapade
Prahy v dlouhodobém ¢asovém horizontu a nejen v podrobnosti jednotlivych variant alei v SirSich
souvislostech. Obg varianty by mely byt maximalné optimalizovany (napt. minimalni nezbytné
parametry s ohledem na odhadnuté dopravni zatizeni) a zaroven by nemély byt pominuty napr.
nékteré negativni okolnosti strasou souvisgjici.

Krome standardniho obsahu studie proveditelnosti podle doporuc¢enych metodik a osnov by tato
studie méla zejména posoudit:

- finan¢ni hledisko (stavebni néklady, provozni naklady, odcerpani castky ze stétnich
prostiedkt na budovani infrastruktury, potazmo celkovych verejnych prostiedki,
prachodnost ziskani prostiedka EU pro tu kterou variantu ...)

- zahrnout disledné vSechny stavebni objekty v trasach (tunel, mosty, vzduchotechnika atd.)

- zahrnout v3echny vyvolané a souvisgjici investice — privadéce, doplnujici mistni spojeni
pies Vltavu (nizkovodni most pro spojeni Dejvice — Bohnice, ktery je uvazovan pri varianté
,Ss* alei pri varianté ,J* (viz UP HMP) — pritom preferovat spojeni MHD), protihlukova i
dalSi technicka opatieni (retence, Upravy vodnich tokd, ndhrady studni (a vibec ztréaty pri
poskozeni podzemnich vod), naklady na veSkere terénni préce aizolacni zelern, naklady na
nezbytné Gpravy provozné souvisgjicich komunikaci s ohledem na jejich zatizeni pri té
Které varianté (napi. planovana opatieni v ulici Jugoslavskych partyzana).

- zvazit rentabilnost tras ve vztahu k planovanému useku mestského okruhu od Usti
Strahovského tunelu pres Letnou na Pelc-Tyrolku s ohledem na ovlivnéni sidelni struktury
severozgpadniho segmentu mésta spoluptisobenim tras MO a SO a s ohledem na dosavadni
dopravni zatizeni tohoto segmentu meésta (pocet zdroju acili).



zahrnout ovlivnéni nékladi na dalSi infrastrukturu — napt. vystavbu planovaneho
aglomerac¢niho okruhu v oblasti (pritom zvézit raciondlni moznost pedze ¢asti AO
svariantou , Ss* v Useku od Velkych Prilep k R7 (viztrasa, T* posouzeni EIA jako mozna
trasa AO)

zohlednit moZnosti vyuZziti trasy variant SO jako obchvaty obci (jejichz vystavbu by
nepochybné vyvolalo zvySeni dopravni zatéze jimi projizdeéjici v radidnich tazich po
vybudovani SO

naopak zvazit nezbytnost ovlivnéni stavajici infrastruktury — napr. prekladku zelezni¢ni
trati severozapadné od Tuchmefic pri varianté , Ss*, optimalizovat pedz varianty ,,Ss* se
silnici R7, uvazovat moznost bez pedze trasy , Ss* s D8 (jak navrhuje koncept UP VUC) —
resp. posoudit moznost s peézi i bez ni.

do posouzeni zahrnout finan¢ni néklady a ovlivnéni Zivotniho prostiedi nutnou likvidaci
piebytku horniny v té které trase.

zahrnout néklady na prazkumné prace (napi. geologické) a monitorovani.

zahrnout néklady na vykupy pozemkui a demolice

vyhodnoceni vlivi za zdravi obyvatel podle aktuanich zékonnych norem (znecigténi
ovzdusi podle novely zakona o ochrané ovzdusi 86/2002 Sh. (platnost od 1.6.2003) a
natizeni vlady ¢. 351). Pritom uvazovat synergicke vlivy znecisténi ovzdusi z automobilove
a letecké dopravy a synergické vlivy hluku z automobilové a letecké dopravy v oblasti

v kontextu s planovanym rozSirenim letisté Ruzyné. Pritom radné uvazovat budouci
zatizeni trasy mezinérodni nékladni i osobni dopravou po dobudovani mezistatni site
(nepodceriovat zigjmy ocekavany narast tranzitu)

bezpe¢nost provozu (zejmeéna s ohledem na slu¢ovani tranzitniho provozu s provozem
meéstskym i s ohledem na jizdni pohodu (napi. navaznost tuneloveho Useku na vysoky
most)

zvazit moznosti operativnich nahradnich tras pri havarii nebo vyluce

zvéazit cetnost pravdépodobnych vyluk z divodu poruch nebo udrzby (viz Strahovsky tunel)
posoudit vojenské a bezpecnostni hledisko tras

posoudit dodrzeni ndvrhovych norem kategorie této silni¢ni stavby

posoudit pravdépodobnost moznosti konstrukénich a provoznich vad (viz predpoli
Barrandovského mostu)

ohodnotit Skody na neobnovitelnych zdrojich

posoudit pripustnost prakticky neodvratné suburbanizace okoli trasy SO arozdilného
pusobeni tohoto jevu s ohledem na vzdalenost od okrgje mesta

oproti tomu uvazovat ovlivnéni sidelni struktury i rozvojovych moznosti obci v oblasti a
rozvojovych moznosti okraje hlavnino mésta—i jako rekreacniho zazemi pro pretizené
centrum

vyhodnotit soulad zaméru i externalit s normami a predpisy EU

vyhodnotit dosavadni i o¢ekavané pravni zavady (zejmeéna z hlediska pravnich souvislosti v
Uzemné planovaci problematice)

projednatelnost ve spravnich tizenich (véetné o¢ekavanych reakci verejnosti a mistni
samospravy)

zvéazit odhad mozného budouciho vynuceného navySovani nutnych financnich prostredki
narealizaci s ohledem natechnickou naro¢nost staveb a mozné ovlivnéni napt.



geologickymi podminkami (viz zkuSenosti s navySovanim rozpoctu oproti proponovanym
nékladim u obdobnych staveb (Usek MO Mrézovka, usek SO Trebonice — Ruzyng).

Naléhavost potieby vyhotoveni studie proveditelnosti vyplyvai z nedavnych zjigteni NKU CR
(kontrolni zpravy ¢. 02/10 a¢. 02/13), tykajicich se rozvoje dopravnich siti a vystavby pozemnich
komunikaci v Ceské republice. Néklady na studii proveditelnosti jsou zcela zanedbatelné ve
srovnani s vysi prostredki, které jsou pouzivany pro realizaci stavby — dle zjigeéni NKU ¢asto
nehospodarné ato i v disledku nedostatki a pochybeni prave ve fazi rozhodovéani a
nedostatecného zpracovani podkladi k nému. Disledné a objektivné vyhotovena studie
proveditelnosti mize zasadnim zpiasobem prispét k volbé optimalni trasy i raciondnimu vyuziti
zna¢nych financnich prostiedki, predejit nevratnym chybam v rozhodovani, neprijemnym
zjisténim az v prabéhu realizace, av diusledku maze predejit trvalému poskozeni Zivotniho
prostiedi, zdravi obyvatel i mrhani verejnymi prostiedky.

Z téchto divodu je nezbytné, aby vyhotoveni studie proveditelnosti garantovaly Gstiedni organy
stétni spravy. Organy samospravy (hl. m. Prahy resp. Stiedoceského kraje) rozhoduji schvalenim
uzemné planovaci dokumentace o0 mozném vyuziti izemi a mohou pii tom zohlednit mimo jinéi
razné rozvojove aktivity nebo reSeni vlastnich obtizi (napi. nezvladani enormniho narastu
individualni automobilové dopravy v hlavnim méste), ae nemusi pii tom zvazovat prijatelnou vysi
nékladd, nebot stavba silni¢niho okruhu neni financovana z rozpoctt samospravnych celka, ale je
financovana statem, resp. zigime se snahou o podporu prostiedky EU. Mnohé zkuSenosti

s dosavadniho reSeni problematiky silni¢niho okruhu na severozépadé Prahy vedou k pozadavku,
Ze kvili zaruceni objektivnosti je nezbytné, aby vyhotovenim studie proveditelnosti nebyla
povérena organizace spojena s projednavanim, projektovanim arealizaci, nebo organizace a osoby
zatizené predchozimi vyjadienimi. Je zapotiebi minimalizovat vlivy Uzkych politickych zgma a
komeréni tlaky realizagnich firem. Jako nezbytné se jevi ustaveni spolecné komise MDS aMZP

S moznosti Ucasti zastupci verejnosti pro posouzeni vysledka studie proveditelnosti.
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