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né centrem Prahy. Pokud se v hlavnim mésté a okoli nebudou obchvatné komunikace stavét
razantnéji nez dosud, hrozi méstu velké dopravni potize.

Praha Auta, ktera hlavnim méstem pouze projizdéji, beznadé&jné ucpavaji centrum. Pfitom by mohla
objet mésto po obchvatnych dalnicich. Ty vSak kvdli Spatnym zakonim a houZevnatému odporu
nékterych ob&anskych sdruzeni stale chybéji. "Vystavba vnéjSiho dalniéniho obchvatu a méstského
okruhu je pro Prahu prioritou," potvrdil Petr Moos z Dopravni fakulty CVUT. Proto nyni vétSina aut
jezdi pres Prahu po Jizni spojce, kde jich v nékterych Usecich projede denné az sto dvanact tisic, a po
severojizni magistrale, ze které centrum mésta ni¢i vyfukové plyny az statisice vozidel denné.

Magistrala se musi zrusit

Dopravni odbornici piiznavaji, Ze severojizni magistrala je velkym omylem komunistickych planovacu
a v budoucnu se musi zménit v oby&ejnou méstskou komunikaci. Vladimir Kadlec z Ustavu
dopravniho inZzenyrstvi uvedl, Ze to bude mozné, ale az po dokon&eni vnitfniho méstského okruhu.
"Pak teprve miZeme uvaZovat o omezeni dopravy v centru,” tvrdi Kadlec. Centrum Prahy tak byva
den co den ucpané. Vystavba dalni¢niho okruhu, ktery by mél z centra odvést desetitisice aut, jez
hlavnim méstem pouze projizdéji, je vSak jiz nékolik let zastavena. Na jihu brani stavbé Useku mezi
Slivencem a Jesenici protesty ob&anské iniciativy Spole¢nost pro trvale udrzitelny rozvoj a na severu
se vedou velké boje o Usek okruhu mezi Ruzyni a Bfezinévsi. Zatimco magistrat a vétSina méstskych
Casti preferuje trasu bliz k hlavnimu méstu pres Suchdol a kolem Bohnic, méstské ¢asti Suchdol,
Dolni Chabry a Bfezinéves naopak chtgji, aby tato dalnice vedla dale pres stfedni Cechy kolem Libgic
nad Vlitavou.

V ciziné je to i horsi

V nékterych zahrani¢nich méstech je v3ak situace pii prijezdu daleko horsi neZ v Praze. To se tyka
predevsim polskych mést, ktera byvaji velmi ucpana. Motoristé se také jen s obtizemi prodiraji ruskym
Sankt Peterburgem, kde situaci jesté znacné komplikuje obrovska nekazer fidicl. Naopak lépe se
vyporadali s auty v Pafizi, kde je k dispozici sit okruZznich komunikaci, a dalnice vede také kolem

Viden, Londyn zase razné vyresil problém s parkovanim v centru zavedenim mytného.

Mytné bude téz v Praze

Centrum metropole denné zaplniuji a blokuiji tisice parkujicich aut. Proto i v Praze uvazuji odbornici a
zastupitelé o zavedeni poplatk( za jizdu po urcitych komunikacich. PraZsky radni pro dopravu
Radovan Steiner i Moos davaji prfednost tomu, aby byly zpoplatnény nékteré Useky méstského
okruhu. Podle Steinera by mohlo jit o trasu mezi Gstim Strahovského tunelu a Pelc-Tyrolkou. "Ridiéi by
méli za projeti zaplatit fadové desetikoruny," fekl radni Steiner.
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Praha (jaz) Razantné&ji musi hlavni mésto pokraCovat ve stavbé dileZitych dopravnich komunikaci,
tvrdi dopravni odbornik Petr Moos z Ceského vysokého ugeni technického.

Jaky je podle vas nejvétsi problém prazské dopravy?

Problémem, ktery plsobi vazné komplikace, jsou nedostavéné komunikace, a to prazsky okruh, jenz
ma odvést z mésta projizdéjici auta, a méstsky okruh, ktery méa odlehd¢it dopravé v centru. Tyto potize
trapi vSechna velka evropska mésta, ale vétSina z nich reSi tyto problémy daleko razantnéji.

MUzZete uvést nékteré konkrétni piiklady?

Napfiklad Londyn, jehoz vedeni se odhodlalo k zavedeni mytného v centru, a také Pafiz, ktera
vybudovala sit obchvatli kolem mésta. Velké metropole v Evropské unii vytvoiily program, ktery
nazyvaji udrzitelnou mobilitou. S jeho pomoci chtéji vyfesit svoji dopravu.To znamena vystavbu
kruhovych objezdd, kapacitnich radial a napojeni na dalni¢ni sit tak, aby auta nemusela jezdit pres
centrum.

Co jesté mlze pomoci Praze ke zlepSeni kritické dopravni situace? Je to uprednostnéni méstské
dopravy. Tady pro zménu mUzZe Praha slouzit jako vzor pro zapadoevropska mésta. Od roku 1993
stale pribyva lidi, ktefi pred vlastnimi auty davaji prednost autobusim, metru a tramvajim. Aje potieba
budovat dalsi linky metra a stavét nové tramvajové traté, aby tento trend dale pokracoval. PomUze
také vystavba dalSich zachytnych parkovist P+R? Ano, ale jind mésta to fesi daleko I1épe nez Praha.
Maji parkovisté umisténa na okraji u Zeleznic €i stanic metra, odkud se lidé snadno dostanou do
centra. Proto v fadé evropskych mést v centru nezaparkujete, a kdyz, tak jen velmi draze.

Jak problém parkovani v centru vyresSit u nas? Jak uz jsem rekl, kvalitni méstskou dopravou a
vystavbou dalSich parkovist v€etné podzemnich garazi. Dalo by se také uvaZovat o zpoplatnéni
nékterych komunikaci.



