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VEtSi zasilky na vétSi vzdalenosti zédsadné nepatii na silnici, ale na Zeleznici. Doprovazena kombinované doprava
(ROLA, nejen Lovosice- Drazd’any) neni optimanim reSenim, nebot’ pievaZi i samotné auta, kterd zde maji
charakter balastu. Optimalnim ieSenim je pievazeni zboZi v kontegjnerech, kterélze snadno prelozit z lodi navlak
az vlaku naauto, které zajist'uje jen rozvoz ke konecnému uZivateli, pokud nema Zel. vietku (nedoprovézena
kombinovana doprava). Vystavba délnic je prostredkem, jak prilékat do zem¢ mnozstvi kamionu a znicit si
silnicei Zivotni prostiedi. Je nutné smeknout pied Svycarskem a Rakouskem, které omezuji kamiony i pres
neomaleny nétlak EU. Nelze téZ zapominat, Ze téZké kamiony jsou hlavnim zdrojem opotiebeni silnici dénic,
ale zauzivéni silnic plati jen zanedbatelné castky.

Kdo je Skadcem (ekoter oristou)?

Od stoupenci délnic ¢asto dySime, Ze ekologové a dal §i obcanské iniciativy (NGO), bojujici proti vystavbé
dalnic, jsou kadcem rozvoje, anckdy i ekoteroristy. Co tikaji fakta? 1. Dalnice D11 Pode¢brady-Hradec
Krélové. V rozporu se zékony nebyly NGO pripudtény 3x k fizenim o povoleni savby, 3x se odvolaly, soud jim
dal za pravdu, takZe se tizeni muselo opakovat, coZ trvalo 2+2+1 = 5 roki.

2. Vngj8i okruh Prahy, Usek Ruzyné- stiedem Suchdola-Biezinéves. Trasaz r. 1934 bylav r. 1975 z diavodu
ochrany Zivotniho prostiedi v Sestitisicovém Suchdole zruSena, v r. 1991 se k ni praz&i radni vrétili a od té doby
I[&mou Suchdolské. Ti se s podporou NGO statecné brani. Jsou mné zndmy dvé podstatné lepsi alternativy.
Zpozdéni je zatim 12 | et.

3. Délnice D8 pres CHK O Ceské stiedohoii. V 80. letech se piedpokladala mélo konfliktni trasana bézi
dosavadni statovky s vychodnim obchvatem Vdeminaa 3,5-4 km dlouhym tunelem pod hlavnim hiebenem
Ceského stiedohoii, mimo sesuvna tizemi. V r. 1993 ministr Strasky zabl okoval mosteckou a libereckou variantu
dalnice Praha-Drazd’any, v r. 1995 byla vybrana riskantni trasa pres pét velkych sesuvnych Gzemi v regionu,
ktera ni¢i vzacnou pifrodu i krajinny raz regionu. EIA v r. 1996 byla fraSkou. Vyjimka ze z&kona o ochrané
prirody a krajiny byla od ministra Kuzvarta ziskéna pod hrozbou jeho odvolani z funkce. Pti Gzemnim fizeni v r.
2001 byl objeven endemicky jerab ¢esky (+12 dalSich zvladt' chranénych druhi). V r. 2002 ho neékdo sasi 100
dalSimi stromy vykacel. ZpoZdeni ¢ini zatim sedm let. Stavba je pravné nepriuchodné a technicky silng rizikova
4. Dalni¢ni obchvat Pizng. Viada CR jg schvdilav r. 1991 v nekonfliktni trase KU na okraji zastavby mésta.
M¢l byt hotov v r. 1997. Naméstek primétoraa pozdéjsi primétor Prosek ale z duvoda spekulace s pozemky
prosazoval citeln¢ horsi adrazd trasu SU pies vrch Valik. V r. 1994 dosdhl zmeny trasy cestou poruSeni fady
z&kont. Vrchni soud dal NGO v r. 1997 za pravdu. Vedeni Plzn¢ zvolilo strategii prevalcovat platné zakony. Za
tim Gcelem pres Ctyii plzenské posance prosadilo zakon o dalni¢nim obchvatu Plzné v nezakonné trase SUK2
pies vrch Valik. Vrchni soud pak ve strachu v rozporu s pravem zrudil své rozhodnuti z r. 1997. Dnedni zpoZdéni
osm let miZe jedt¢ narust, protoZe nékterd poruseni zdkonu jsou stéle ve hire. 5. Dalnice D47 na Ostravu. Tuto
dopravné neodiivodnénou dalnici vymyslel ministr Riman. K jejimu zdavodnéni prosadil dopravng i ekologicky
Spatny jizni obchvat Frydku-Mistku, nenapojujici Ostravu na danici R48. D47 se chytl z populismu M. Zeman.
Prosadil jeji vystavbu soukromou firmou Shiran Group za kolonidnich podminek pro CR. Mé o schopné
Reditelstvi silnic adénic by ji postavilo a provozovalo podstatné levngji. Hlavnimi kritiky D47 byly NGO. Dnes
se k nim pridali mnozi dal§ veetng Rimana. VIada V. Spidly se rozhodla odstoupit od smlouvy s firmou Shiran
Group stim, Ze ddnici postavi Reditelstvi silnic adénic. Zatim ¢ini ¢asové ztréaty dvaroky. | pres pendle snad 1
mid. K& mapiijit dle viady CR asi 040 mid. K& levngji.

Zpomaleni ku prospéch veci

Vyznamnym argumentem pro setrvavani na Spatn¢ trasovanych dalnicich byl argument zpomaleni jejich
vystavby v dadedku zmény trasy. Praxe ale ukazuje, Ze setrvavani na Spatné trase pii vytrvalém odporu NGO a
poskozenych obci a ob¢anu ji zdrZuje podstatné dée. Je ekoteroristou ten, kdo prosazuje dénici ¢asto ve Spatné
¢i nezékonné trase nebo ten, kdo se ji brani? Je pravda, Ze mérna spotieba pohonnych hmot a mérné emise jsou
pii del§i jizde po ucelené ddlnici asi o tretinu mensi neZ pii jizdé mimo dalnici. Je pravda, Ze se uvolnéna
statovka po postaveni danice ztiSi. Je pravda, Ze mérna nehodovost na délnici je as tretinova. Je pravdatéz, ze
postaveni ucelené délnice zasadné zvys jezdeni auty v daném sméru v CR asi 3x. Jedno zdvojnésobeni provozu
je zpusobeno pietazenim dopravy z Zeleznice a MHD, druhé vytvoienim dopravy, ktera by bez dénice
nevznikla Vysledkem je, Ze spotieba pohonnych hmot a emise vzrostou absolutné 2x, nehodovost se nezmeni



(opticky seji ¢ast presune na navazujici silnice) ahluk se sniZi na uvolnéné stétovee, ale zvysi nadanicnim
koridoru a na ndvaznych silnicich. Vystavba dalnice a zatizeni sni spojenych zabird mnozstvi pady ai pri
dobrém trasovani vytvéri tezky délici efekt (dénice Praha-Brno-Bratidava).

Bez protesti bychom mnohde jiZ ngjezdili

Kazdy rok ¢ést penéz vyclenénych na vystavbu délnic byla nakonec pouZitana opravy silnic, vyjimecng i
Zeleznic. Je moZné, Ze kdyby odpurci dénic nezdrZovali jgich vystavbu, byly by jiZz nékteré silnice zcela
nezpasobilé provozu, tzv. vyjezdéné. Soucasnym dégrem dalnicéit je prosadit v parlamentu zdkon o délnicich
jako verging prospéSnych stavbach, které |ze ve verginém zgmu prosazovat v rozporu s platnymi zékony. Necini
tak ale ve jménu rozvoje ekonomiky, ale ve jménu rozvoje mafidnského kapitalismu. Argument, Ze bez
systematického hrubého poruSovani platnych zakont nel ze délnice stavét, jen ilustruje marasmus, do kterého se
dopravni politika CR dostala.



