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Ekonomické hodnoceni stavby Usek 518, 519
silni niho okruhu kolem Prahy

Uvod

Posuzované stavby . 518 viseku Ruzyn — Suchdol a . 519 viseku Suchdol —
B ezin ves jsou sou &sti silni niho okruhu kolem Prahy, ktery nale i k nad azené dopravni
siti zabezpe ujici realizovani vn jSich dopravnich vztah mimo dopravni centrum m sta.

Stavba je navrhovana ve dvou zbyvajicich variantach J a Ss. Varianta Ss je vedena daleko
mimo hust obytného Uzemi m sta, je preferovdna z pohledu P (podle vysledk EIA),
zatimco varianta J je levn j3i, Iépe obsluhuje dopravni pot eby obyvatel severni Prahy a je
nasledn vice dopravn wvyti ena.

Tato studie je aktualizace ekonomického hodnoceni obou variant podle nejnov jSiho
dopravniho modelu UDI Prahy, podle SHS ( esky systém hodnoceni silnic) a podle
metodiky EU pro stavby financované z Evropskych fond (,Guide to cost-benefit analysis of
investment projects”).

Zakazka ,Ekonomické hodnoceni stavby Usek 518, 519 silni niho okruhu kolem Prahy“ byla
zpracovana spole nosti Babtie spol. sr.0. na zaklad objednavky editelstvi silnic a dalnic
R. P edm tem dila je:

Uprava a aktualizace statického dopravniho modelu v etn progndézy do roku 2015 —
nulova varianta (bez Useku 518, 519), varianta Usek 518, 519 ,J“ a varianta Usek
518, 519 ,Ss",

aktualizace rozbor dopadu staveb na nehodovost (podle vystup UDI Praha),

vypo et asovych Uspor dvou variant (podle vystup modelu UDI Praha),

aktualizace vypo tu provoznich naklad infrastruktury a vozidel (podle vystup
modelu HDM-4 od Babtie),

ekonomické analyza a rozbor citlivosti dle standardu EU.
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1. Podklady

Jako vychozi podklady pro zhotoveni zakazky pou il zpracovatel nasledujici podklady:
HDM — 4, Version 1.3, Software for investigating road investment choices
Pracovni prost edi (workspace) programu HDM — 4, verze . 1/2004

U ivatelsky navod k eskému systému hodnoceni silnic (dale jen CSHS), SD R,
kv ten 2004

Dopravn -in enyrske podklady pro vyhodnoceni efektivnosti staveb 518 a 519
Pra ského okruhu, UDI, ijen 2004

Stavba .518 Ruzyn - Suchdol, P edinvesti ni studie, SD R, kv ten 2000
Stavba . 519 Suchdol - B ezin ves, P edinvesti ni studie, SD R, kv ten 2000

Silni ni okruh kolem Prahy stavba 518 a 519 Ruzyn - Suchdol — B ezin ves,
Kontrolni propo et naklad variant ,J*a,Ss“, SD R, listopad 2004

Stanovisko hodnoceni vliv , MP R, duben 2002

Highway Capacity Manual, Vyzkumny Ustav dopravni, Washington 1985
Konzultace s objednatelem

Konzultace s Ustavem dopravniho in enyrstvi hlavni ho m sta Prahy

Konzultace s A.D.O., sdru enim kancela i pro projektovou a in enyrskou innost
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2. Definice cil staveb 518, 519

Posuzované stavby . 518 viseku Ruzyn — Suchdol a . 519 viseku Suchdol —
B ezin ves jsou sou asti silni niho okruhu kolem Prahy. Silni ni okruh kolem Prahy nale i
k nad azené dopravni siti zabezpe ujici realizovani vn jSich dopravnich vztah mimo
dopravni centrum m sta.

-

Hlavnim 0 elem a cilem vystavby silni niho okruhu kolem Prahy je wvytvo it v Praze
odpovidajici integrovanou dopravni soustavu schopnou s minimalnimi negativnimi dopady
na ivotni prost edi zajistit odpovidajici dopravni obsluhu m sta a jeho okoli.

Napln ni tohoto cile p edpoklada vytvo eni takovych podminek pro automobilovou dopravu,
aby se rozhodujici ast p epravnich vykon soust edila na si nad azenych m stskych
komunikaci vedenych a stavebn technicky uspo adanych tak, aby vyhovovaly po adavk m
plynulého provozu i pot ebam tvorby a ochrany ivotniho prost edi.

Silni ni okruh by m | zaji§ ovat nasledujici dopravni funkce:

a) p evedeni tranzitni dopravy mimo m sto a propojeni délnic a dopravn vyznamnych
silnic vstupujicich do Prahy

b) rozvedeni zdrojové a cilové dopravy z komunikaci p ichazejicich z vn jSiho Uzemi na
p islusné m stské komunikace

¢) zajist ni dopravniho spojeni v tzemi le icim podél silni niho okruhu.
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3. ldentifikace projektu

3.1 Typologie investice

Stavba . 518 v Useku Ruzyn - Suchdol a stavba . 519 v GUseku Suchdol — B ezin ves je
sou asti sit dalnic a ty pruhovych silnic pro motorova vozidla v R. Stavby spole n
vytva eji severozipadni segment silni niho okruhu kolem Prahy, ktery po svém dokon eni
bude propojovat dalnice D1, D3, D5, D8 a D11.

Silni ni okruh kolem Prahy nalei knad azené dopravni siti zabezpe ujici realizovani
vn jSich dopravnich vztah mimo dopravni centrum m sta.

Varianta "J"

povrchovy dsek

tunelovy dsek

Varianta "Ss"
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U inek staveb 518, 519 silni niho okruhu se po jeho dokon eni promitne plo3n v severni
oblasti pra ského regionu, ale vyznamn i na trase m stského okruhu, ktery doposud p i
absenci severniho segmentu p evadi veSkery nakladni tranzit p es tzemi hlavniho m sta po
Své jini asti.

Realizace nového propojeni nad azené komunika ni siti v iseku Ruzyn - B ezin ves
nabidne p imé spojeni dalnic D8 a D5 po okraji m stského intravilanu s p imym d sledkem
na odleh eni dnes vyrazn petiené jini asti m stského okruhu. Ve spolup sobeni
v celém dopravnim systému m sta a regionu se tak na komunika ni siti ploSn projevi
p erozd leni tranzitnich vn jSich i vnit nich dopravnich vztah .

Stavba je navrhovana ve dvou zbyvajicich variantdch J a Ss. Varianta Ss je vedena daleko
mimo hust obytného Uzemi m sta, je preferovana z pohledu P (podle vysledk EIA),
zatimco varianta J je levn jSi, [épe obsluhuje dopravni pot eby obyvatel severni Prahy a je
nasledn vice dopravn vyti end.

3.1.1 Popis stavby - varianta Usek 518, 519 ,J¢

Silni ni okruh je podle planovacich podklad p edpokladan ve funk ni tid m stskych
rychlostnich komunikaci Al. V Useku staveb 518 a 519 je navrhovan v kategorii MR
34,0/100.

Celkova délka trasy stavby 518 varianty ,J“ je 9,36 km. Trasa vede volnym nezastav nym
Uzemim s vyjimkou pr chodu oblasti m stské asti Suchdol. Jeji za atek je vychodn od
letiSt Ruzyn , kde se napojuje na usek silni niho okruhu 517 epy — Ruzyn . Cca 300 m
vede trasa ve stop stavajici rychlostni komunikace R7 Praha — Slany a podchazi
komunikaci NebuSice — staré letist Ruzyn . Déle je trasa okruhu p ipojena ke komunikaci
R7 mimourov ovou k i ovatkou.

V dalSim pr b hu trasa sleduje severovychodni sm r a vstupuje do Uzemi mezi
Horom icemi a NebuSicemi. Déle trasa k ii mimourov ov silnice 11/240 NebuSice —
Horom ice a ll/241 Praha— ernyv |.

Po té vstupuje do zajmové oblasti Suchdola, kde pokra uje zakrytou &sti v hloubeném
tunelu a délce 1 800 m. V kratkém Useku mezi vystupnim portalem tunelu a koncem Gpravy
je mimourov ové pipojeni pivad e ,Rybaka“. Pivade s asti trasy vraeném tunelu
.Ryba ka“ je zarove novou trasou p eloky sil. 1/241 mimo Suchdol od ul. Kamycké ve
sm ru z Podbaby. Konec trasy stavby SO 518 Ruzyn - Suchdol je ve stani eni km 9,36.
Zde je zarove za atek p emost ni Vitavy a nepojeni na stavbu SO 519 Suchdol —
B ezin ves.

Celkova délka trasy stavby 519 varianty ,J je 7,03 km. Stavba ma za atek na zpadniop e
mostu p es Vltavu. VySka nivelety je cca 80 m na hladinou eky. Most bude vyu ivan i pro
p evedeni p Sich a cyklistickych vztah mezi Suchdolem a Bohnicemi. Koncepce jeho eSeni
vysla z architektonicko-konstruk ni sout e.

Na pravém b ehu Vltavy pokra uje trasa zvin nou krajinou, kde p ekonava dv ma mostnimi
objekty nejprve rokli Zamky a posléze Sirokou partii Drahanského udoli. V Useku mezi ob ma
mosty je situovana kiovatka, kterd je k mistni uli ni siti p ipojena nov budovanym
p ivad em od ulice imické.
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Za severni op rou mostu p es Drahanské udoli se trasa po malo len nych polnich
pozemcich sta i tdhlym sm rovym obloukem, ktery pokra uje a do k iovatky u B ezin vsi,
ktera je nejslo it jSim dopravnim uzlem na celé stavb 519. Po jejim dokompletovani zde
bude realizovano propojeni severozdpadniho a severovychodniho segmentu silni niho
okruhu s vyznamnym radialnim spojenim, které zde vytva i dalnice D8 a Prosecka radiala.
Mistem k i ovatky navic prochazi silnice 11/243  ablice — B ezin ves, ktera je v sou ashosti
na ulici Cinoveckou D8 p ipojena v k i ovatce.

Celkova délka varianty ,J“ je tedy 16,4 km.

3.1.2 Popis stavby - varianta isek 518, 519 ,Ss*

Varianta ,Ss" je trasovana koridorem mimo vyrazné Uzemni st ety. Trasa vychazi z prostoru
k i ovatky Ruzyn na stavajici silnici I/7. Silnici sleduje a za Kn eves, kde se prudce sta i
k severu do severniho obchvatu Tuchom ic. V dalSim pr b hu prochazi mezi Lichocevsi a
Velkymi P ilepy. Vychodnim sm rem p ekra uje silnici 111/24013 mezi Turskem a Uholi kami.
Po p ekonani Vitavy vysokym mostem je vedena po ji nim o kraji V truSic dale na vychod
nad Klecany k dalnici D8 s p ipojenim v mimourov ové k i ovatce severn od Zdib. Délka
této 4stije 25,13 km.

Sou asti varianty ,Ss* je na levém b ehu Vltavy zkapacitn ny p ivad Sedlec — MUK V.
P ilepy v etn segregace pr jezdné dopravy v Suchdole tunelem v uspo adani 1+1 jizdni
pruh, dale pak vystavbou nové komunikace mezi hranici Prahy a MUK Velké P ilepy
(p elo ka silnice 11/240) a to s parametry silnice I. tidy. Sou &sti je i nizkovodni most p es
Vltavu propojujici tvr Bohnice se Sedlecem.

3.2 Uzemni referen ni rdmec

Umist ni staveb varianty ,J* je stabilizovano schvalenym Uzemnim planem sidelniho Gtvaru
hl. m. Prahy. Uzemni plan sidelniho Gtvaru hl. m. Prahy byl schvalen dne 9.9.1999
usnesenim Zastupitelstva hl. m. Prahy islo 10/05.

V navaznosti na schvaleni Souborného stanoviska ke konceptu zemniho planu vydal odbor
uzemniho rozhodovani Magistratu hl. m. Prahy pod zna kou 123033/97 OUR/DI/Ex dne
23.4.1997 rozhodnuti o stavebni uzav e pro nad azenou komunika ni si hl. m. Prahy.
Stavebni uzav ra pokryva i zajmové uzemi staveb silni niho okruhu 518, 519 v trase vedené
od Ruzyn jin od Horom ic, p es m stskou ast Suchdol a dale vysokym mostem p es
Vitavu s pokra ovanim severn od Dolnich Chaber k B ezin vsi.

Soub n se zpracovavanim dokumentace pro Uzemni rozhodnuti byla ve smyslu zakona
244/92 Sb. zpracovana i Dokumentace o hodnoceni vliv na ivotni prost edi (EIA). V rdmci
této dokumentace bylo posouzeno celkem 5 variant (J, Sc, Sd, Ss, T). Ministerstvo ivotniho
prost edi R (dale jen MP R) se kt mto posudk m vyjad ilo dokumentem ,Stanovisko o
hodnoceni vliv “ ze dne 30.4.2002, ve kterém vyjad ilo souhlasné stanovisko k zadm ru
stavby ,Silni niho okruhu kolem Prahy, staveb 518 a 519 Ruzyn - B ezin ves"stim, e Ize
akceptovat pouze realizaci varianty ozna ené v dokumentaci jako J nebo varianty ozna ené
jako Ss. Z hlediska vliv na ivotni prost edi byla doporu ena k realizaci varianta Ss, kterou
povauje MP R v dlouhodobém horizontu za vyhodn jsi.
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4. Analyza proveditelnosti a mo nosti

4.1 Posuzovana komunika nisi

Zakladnimi vstupy p i provedeni finan ni a ekonomické analyzy byly modelové vypo ty
provedené Ustavem dopravniho in enyrstvi hlavniho m sta Prahy (dale jen UDI), jejich
vystupem byly dopravni zat e a spot eba asu na sledované siti. Uspo adani a rozd leni
této sit , v souvislosti se stavbami 518, 519 Pra ského okru hu, bylo provedeno takto:

Pra sky okruh v celé své délce

M stsky okruh v . Useku Malovanka — Pelc Tyrolka (bez Pelc Tyrolka - Rybni ky)

Radlické& radidla v celé délce a po M stsky okruh

Vyso anské radiala v useku Kbelska — Pra sky okruh

Dalnice D3 mezi Pra skym okruhem a hranici st edo eského kraje

12
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Nebyla uva ovana segregovand B evnovska radiala, komunikace 1/61 v Useku Kralupy n.
Vitavou - R7 a p elo ka 11/107 v tomto Useku, jako variantni eSeni. Krom vySe uvedeného
bylo p edpokladano zprovozn ni Jino anské a Vestecké spojky (dvoupruhové uspo adani),
mosty Dvorecky, Vyto sky a Karlinsky uva ovany nebyly.

UDI rozd lil vysledky vypo t dle kategorie komunikace ni e uvedenym zp sobem. Takto
byly pou ity v ekonomickém hodnoceni p i posouzeni dopravnich vykon .

Dalnice a rychlostni komunikace le ici mimo hl. m. Prahu
Ostatni mimopra ské komunikace v pasmu regionu (mi mo ramp)
Pra sky okruh (v Praze i regionu)

Radialy v Praze

M stsky okruh

Ostatni komunikace v Praze (mimo ramp)

Sjezdové a najezdové rampy (v Praze i regionu)

P ivy isleni asovych zdr eni na uva ované siti byly do této kate gorizace p idany:
Uzly (k i ovatky nebo v tveni) v Praze

Uzly (k i ovatky nebo v tveni) v regionu

4.2 Analyza poptavky

V souvislosti s vystavbou 4asti 518, 519 Pra ského okruhu neni p edpokladano (ale neni
vylou eno) vyrazné zvySeni poptavky a tim prudky nar st dopravni vykon .V p ipad tohoto
typu staveb resp. jejich za len ni do komunika ni sit , jde p edevS§im o p erozd leni
stavajiciho zati eni siln  exponovanych &sti dopravni sit na tyto nov vybudované
dopravni stavby.

Analyza poptavky byla vypracovana UDI. Po adované v ypo ty hodnot intenzit automobilové
dopravy byly provedeny rozvrhovanim dopravnich vztah progn6zovanych pro obdobi roku
2015.

Model pro hl. m. Prahu a jeho okoli byl vypracovan na zaklad ady dopravnich a dopravn -
sociologickych pr zkum zlet 1995 — 2003. Do modelu byly zapracovany demografické
Udaje nap . rozmist ni obyvatel, pracovnich p ile itosti, kulturnich za izeni atd.

Zvlastni pozornost byly v novana aktualnim vysledk m sm rového pr zkumu nakladni
automobilové dopravy na hranicich hl. m. Prahy. Vysledky tohoto pr zkumu prokézaly
zna ny nar st tranzitu t ké nakladni dopravy p es Uzemi hlavniho m sta v poslednich
letech. Na zaklad t chto udaj byly tedy korigovany i progndzy souvisejici s nakladni
dopravou.

13
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Detailni informace o postupu vypo t

a kartogramy intenzit dopravy viz. ,Dopravn

in enyrské podklady pro vyhodnoceni efektivnosti staveb 518 a 519 Pra ského okruhu”

(UDI).

Tabulka .1 Z&kladni dopravni parametry varianty 0
Skladba dopravniho proudu v celé ovlivn né .
oblasti varianta 0/ pr m rny pracovni den 2015 Hodnota Jednotka Zdroj
Délka eSené sit 3622 km UDI model
Objem dopravy v eSené oblasti 39,501 mil. vozokm UDI studie
Osobni automobily 88,7 % UDI studie
Nakladni vozidla 11,3 % UDI studie

Tabulka .2 Z&kladni dopravni parametry varianty J a Ss
gtgaggg ;Jgf)r?]\q/nm(;/ g:ggg\ljn??jgr? eZIBu15 Varianta J [Varianta Ss |Jednotka Zdroj
Délka nového Gseku 518, 519 16,4 25,13 km SD
Objem dopravy na 518, 519 1030 1240 tis. vozokm | UDI studie
Pr m rnéaintenzita na 518, 519 66 026 52 101 voz./pr.den | UDI studie
Osobni automobily 79,9 81,5 % UDI studie
Lehk& nakladni vozidla 8,9 7,0 % UDI studie
T k& nakladni vozidla 11,2 11,5 % UDI studie
Tranzit Prahou OA / pomalé vozidla 16,6 /54,5 | 18,0/58,6 % UDI studie
Vn jSi doprava OA / pomalé vozidla 61,2/33,6 | 658/35,6 % UDI studie
Praskavnit ni doprava OA / pomala vozidla 22,2/12,0 | 16,2/5,9 % UDI studie

Pozn.: pomal& vozidla = TNA + LNA

4.2.1 R stdopravy

Vstupnimi hodnotami dopravnich zéat i byly vysledné dopravni zat e z modelu UDI pro rok
2015. Vstupem do modelu HDM-4 a finan n /ekonomického modelu pak bylo dopravni
zati eni roku 2007 pro nulovou variantu a zati eni roku 2011 (po ate ni rok provozu) pro
variantu ,J“ a ,Ss“, které bylo vypo itano zp tn z vyslednych hodnot modelu pro rok 2015.

! Délka bez pivad e, mostu p es Vitavu, tunelu Kamycka a tunelu Bohnice (technické parametry nejsou k
dispozici).
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R st dopravy je vanalyze zachycen pomoci r stovych koeficient dopravni zéat e,
srozd lenim dle druhu vozidel. V letech 2007 — 2010, tedy v letech budovani staveb 518,
519, jsou pouity r stové koeficienty dle metodiky SD. Aplikovany byly s ohledem na
umist ni a povahu posuzovanych staveb, nejvySSi r stové koeficienty, tzn. koeficienty
ur ené pro dalni ni komunikace. V letech provozu (2011 - 2027) byl aplikovan nar st
vychéazejici z odhadu r stovych koeficient UDI, které se snai zachytit r st dopravnich
vykon na radidlach vn Pra ského okruhu, na radidlach uvnit Pra ského okruhu a p imo
na Praském okruhu v letech 2015 — 2040. Tyto hodnoty jsou dale d leny na osobni
automobily a pomala vozidla. Rozpracovani koeficient UDI a jejich p evedeni na ro ni
hodnoty tak, jak jsou v této studii aplikovany, je uvedeno v tabulce .3.

Tabulka .3 R stové koeficienty dopravni zat e

Rok 2007 - 2010|2011 - 2027
Osobni automobily 2,59% 0,50%
Lehké nakladni automobily 2,23% 0,27%
T ké nakladni automobily 2,23% 0,27%

4.3 Technické parametry

Stru ny slovni popis technickych parametr obou uva ovanych variant staveb 518, 519 byl
uveden v kapitole 3.1.1 pro variantu J a v kapitole 3.1.2 pro variantu Ss.

Detailni p ehled t chto technickych parametr je vpipad varianty J obsaen
v p edinvesti ni studii zpracované pro stavbu 518 spole nosti Pragoprojekt a pro stavbu 519
spole nosti Pudis a.s.

Tabulka .4 Z&kladni technické parametry posuzovanych variant

Z&kladni Gdaje a parametry Varianta J Varianta Ss
Délka silni niho okruhu 16,390 km 20,976+4,155km?
Kategorie komunikace MR 34,0/100 MR 34,0/100
Po et mimolUrov ovych k iovatek 7 5

Mostni objekty po et — hlavni trasa / nadjezdy 3/17 10/ 22

Technické parametry varianty Ss jsou uvedeny v ,Technické studii variant — pr vodni zprava
varianty Ss* ( SD), kde neni zahrnut p ivad , most p es Vitavu, tunel Kamycka a tunel
Bohnice. Tabelarni souhrn t chto z&kladnich technickych parametr vychazejici ze
zmin nych podklad viz tabulka .4.

*Ve stop D8
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4.4 Kapacitni posouzeni

VySe popsané stavby jsou vobou variantdch uvaovany jako 6-ti pruhové silni ni
komunikace, tzn. 3 pruhy pro kady sm r jizdy. V souladu s tim byla dle p iru ky Highway
Capacity Manual (dale jen HCM) posouzena kapacita nov budovanych Usek 518, 519
Pra ského okruhu.

Za korespondence s HCM byly intenzity prognézované UDI na rok 2015 p epo teny na
jednotkova vozidla a to za aplikace koeficientu 1,0 vp ipad vozidel osobnich a 1,6
v p ipad vozidel ndkladnich. Vysledkem tohoto rozboru je hodnota intenzit jednotkovych
vozidel za hodinu na jeden dopravni pruh. Vypo tené hodnoty jsou uvedeny v tabulce .5.

Tabulka .5 Intenzita jednotkovych vozidel dle HCM

Varianta PO Intenzita/hod./dopravni pruh Pom r objem/kapacita
Varianta J 863 0,43
Varianta Ss 675 0,34

Hodnoty uvedené v této tabulce odpovidaji, v p ipad varianty J, hranici mezi funk nimi
arovn mi A a B dle HCM. Z toho plyne, e nat chto Usecich se bude jednat v podstat o
volny dopravni tok. Manévrovaci schopnosti vozidel budou tedy tém neomezené a
navrhovana kapacita varianty J je tedy zjevn dosta ujici u delSim asovém horizontu.

Stejnym zp sobem provedené hodnoceni varianty Ss vykazuje hodnotu na funk ni drovni A
dle HCM. Pro tuto variantu tedy plati, z hlediska HCM, v zasad stejny posudek jako pro
variantu J.

4.5 Analyza mo nosti

Umist ni staveb varianty ,J* je stabilizovano schvalenym Uzemnim planem sidelniho Gtvaru
hl. m. Prahy. Uzemni plan sidelniho atvaru hl. m. Prahy byl schvélen dne 9.9.1999
usnesenim Zastupitelstva hl. m. Prahy islo 10/05.

V Dokumentaci o hodnoceni vliv na ivotni prost edi (EIA) bylo uva ovano celkem 5 variant
s pracovnim ozna enim J, Sc, Sd, Ssa T. MP R se primarn se p iklonilo k realizaci
varianty Ss a variantu J ozna ilo za krajni eSeni.

Varianta J se zda byt ekonomicky vyhodn jSi, ale musi byt (mj. s ohledem na stanovisko
MP R) posouzena jeji vhodnost v porovnani s variantou Ss. Tato studie je sou asti
procesu celkového posouzeni uva ovanych dvou variant a jejim cilem je provést za timto
U elem podrobny finan ni a ekonomicky rozbor — analyzu naklad ap inos .
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Z hlediska porovnani zakladnich parametr je varianta J v porovnani s variantou Ss kratSi
(celkova délka varianty J - 16,4 km, délka varianty Ss bez pivad e - 25,13 km), av3ak
pr m rné investi ni naklady na 1 km stavby jsou vy3si (varianta J — 815 mil. CZK/km,
varianta Ss — 729 mil.CZK/km).

Z modelu UDI vyplynulo, e ve variant Ss je mono o ekavat ni i hodnoty pr m rnych
zati eni (varianta J — 66 026 voz./pr.den, varianta Ss — 52 101 voz./pr. den), co je d sledek
jeji v tsi délky.

4.6 Investi ni naklady a provozni naklady

4.6.1 Investi ni naklady

Hodnoty investi nich ndklad obou posuzovanych variant staveb 518 a 519 byly pro pot eby
této studie p evzaty z ,Kontrolniho propo tu naklad variant J a Ss“ vypracovaného
spole nosti Sudop Praha a.s ze ijna roku 2004.Tyto hodnoty se v3ak jeSt mohou do
zapo eti vystavby zvySit nap . vlivem inflace, nar stem cen stavebnich praci a material atd.
Z tohoto d vodu je sou asti analyzy citlivosti provedené v rAmci ekonomického posouzeni
staveb 518, 519 i testovani p ijatelnosti celého projektu (obou variant) p i navySeni
investi nich ndklad o 15% nebo 30%.

46.1.1 Investi ni naklady varianty J

Investi ni ndklady spojené s vystavbou varianty J jsou uvedeny v nésledujicich tabulkéach.
Tabulka .6 je sumarnim vyjad enim t chto naklad , tabulka .7 uvadi rozpis investic
spojenych s jednotlivymi innostmi vystavby v jejim pr b hu (2007 — 2010). Ob tabulky jsou
uvedeny v cenach roku 2004 tzn., bez vlivu inflace.

Tabulka .6 Celkova vySe investice varianty J (bez DPH)

Usek pra ského okruhu Délka km Celkové naklady Néaklady / km

Stavba 518, 519 16,4 km 13 364 mil. CZK 815 mil. CzZK

Tabulka .7 Rozpis ndklad varianty J v jednotlivych letech vystavby (bez DPH)

Rozpis naklad varianty J mil. CZK 2007 2008 2009 2010 elkem
P iprava Uzemi 161 161 107 107 535
Komunikace 795 795 530 530 2650
Mosty 818 818 546 546 2728
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Rozpis naklad varianty J mil. CZK 2007 2008 2009 2010 elkem
Odvodn ni 91 91 60 60 302
Vodovody 38 38 25 25 126
Plynovody 61 61 40 40 202
Silnoproud 58 58 39 39 194
Slaboproud 6 6 4 4 21
Tunel - stavebni  ast 1707 1707 1138 1138 5690
Tunel - technologicka  ast 213 213 142 142 709
Ostatni 62 62 41 41 207
Celkem 4009 4009 2673 2673 13364

P edpokladané vySe investic v jednotlivych letech vystavby (2007 - 2010) koresponduji
snie uvedenym procentudlnim vy islenim z celkovych investi nich néklad . Toto
procentualni rozlo eni investic uvedené v tabulce .8 bylo stanoveno SD.

Tabulka .8 Rozd leniinvesti nich naklad v letech vystavby — varianta J

Rok 2007 2008 2009 2010 Celkem

Pom rna astz celkové investice 30% 30% 20% 20% 100%
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4.6.1.2 Investi ni naklady varianty Ss

Investi ni naklady spojené s vystavbou varianty Ss jsou uvedeny v tabulkach .9 a .10.
V prvni z tabulek je sumarni vyjad eni t chto ndklad za celé obdobi vystavby, tabulka .10
uvadi rozpis investic spojenych s jednotlivymi  innostmi vystavby vjejim pr b hu
(2007 — 2010). Ob tabulky jsou uvedeny v cenach roku 2004 tzn. bez vlivu inflace.

Tabulka .9 Celkova vyse investice varianty Ss (bez DPH)

Usek pra ského okruhu Délka km Celkové naklady Néaklady / km

Stavba 518, 519 25,13 18 323 mil. CzZK 729 mil. CZK

Tabulka .10 Rozpis naklad varianty Ss v jednotlivych letech vystavby (bez DPH)

Rozpis naklad varianty Ss mil. CZK 2007 2008 2009 2010 elkem
P iprava uzemi 226 226 151 151 754
Komunikace 908 908 605 605 3025
Mosty 1332 1332 888 888 4440
Odvodn ni 105 105 70 70 350
Vodovody 48 48 32 32 160
Plynovody 73 73 48 48 242
Silnoproud 64 64 43 43 214
Slaboproud 8 8 5 5 27
Tunel - stavebni  ast 2348 2348 1565 1565 7825
Tunel - technologickd  &st 290 290 193 193 967
Ostatni 96 96 64 64 319
Celkem 5497 5497 3665 3665 18323

P edpokladané vySe investic v jednotlivych letech vystavby (2007 - 2010) koresponduji
s nie uvedenym procentudlnim vy islenim z celkovych investi nich naklad , které je
toto né s rozlo enim investic ve variant  J viz. tabulka .11.

Tabulka .11 Rozd leniinvesti nich naklad v letech vystavby — varianta Ss

Rok 2007 2008 2009 2010 Celkem
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Pom rna &st z celkové investice 30% 30% 20% 20% 100%

4.6.2 Provozni naklady

Provozni naklady staveb 518, 519 jsou ve vSech alternativnich variantach (varianta O,
varianta J, varianta Ss) modelovany v programu HDM-4 na zéklad jednotkovych ndklad a
schémat udr by jednotlivych dopravnich staveb. Tyto podklady jsou stanoveny v metodice
CSHS, ktera definuje p edpokladanou vySi ndklad spojenou s provozem silni nich staveb.

Z pracovniho prost edi CSHS byl pou it standard adr by pro asfaltové ( nebo kompozitni)

vozovky. Tento standard Ize pou it p i ekonomickém hodnoceni jak pro stavajici silni ni si ,
tak pro nové stavby. Jednotkové ceny pro asfaltové vozovky jsou uvedeny v tabulce 12.

Tabulka .12 Standardy udr by pro asfaltové vozovky v pracov nim prost edi CSHS

. : Ekonomickeé
Kod Popis Typ Jednotka naklady (K )

Rutinni — v .drobnych oprav

RMSC1 Rutinni km 296 000
silnice I.t

RMSC1 |Rutinni — v .drobnych oprav Rutinni km 654 000

POV40 |Periodicka — kryci vrstva 40mm Periodicky m’ 350

PSL20 Periodické — kalovy zékryt 20mm (EKZ Periodicky m? 150
v etn opravy tvaru)

PSL12 |Periodicka — kalovy zakryt 12mm (EKZ) Periodicky m’ 100

PSD25 Periodicka — Dvojvrstvovy nat r s apravou Periodicky m? 150
tvaru 25mm

PSD15 Periodicka — Dvojvrstvovy nat r s Upravou Periodicky m? 120
tvaru 15mm
Periodicka - Jednovrstvovy nat r SD L, 2

PSD10 10mm @ SFC >= 0.43 Periodicky m 65
Periodicka — Tenky asfaltovy koberec L, 2

POV25 25mm (AKT) Periodicky m 200

Provozni naklady na 1 km most jsou vpr b hu 30 let v podstat totoné s naklady na
provoz 1 km komunikace a jsou ji dot chto naklad zahrnuty.

Provozni naklady na tunely nebyly zahrnuty v modelu HDM-4, ale byly p i teny dodate n
v ekonomickém vypo tu. Hodnoty t chto naklad odvodilo SD ze zku3enosti z tunel
vBrn a tunelu Mradzovka a stanovilo hodnotu 12,2 mil. K /km/rok bez uadr by vozovky
s p edpokladem, e b hem posuzované doby 21 let budou tyto naklady stalé. Udr ba
vozovek vtunelu byla zahrnuta v modelu HDM-4. Tabulka .13 uvadi pr m rné ro ni
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néklady na provoz a udr bu staveb 518, 519 v obdobi 2011 — 2027. Komplexni tabulkovy

p ehled nadklad na adr bu a provoz infrastruktury jednotlivych let ech viz. p iloha .1.

Tabulka .13 Pr m rné naklady na udr bu a provoz infrastruktury (bez DPH)

Pr m rné ndklady na Gdr bu a Varianta 0 VariantaJ | Varianta Ss
provoz infrastruktury

Hodnota Hodnota Hodnota Zdroi

(2011 — 2027, ceny 2004) v mil. K v mil. K v mil. K )
Udr ba a provoz komunikace 2973 2988 3001 HDM-4
Model

Udr ba a provoz tunelovych objekt 0 35 47 SD

Celkem 2973 3023 3048
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5. Finan ni analyza

Uvodem je nutno poznamenat, e se jedna o projekt b ez vlastnich finan nich p ijm . Tato
analyza se tedy zabyva vy islenim celkovych ve ejnych finan nich naklad po ode teni
finan nich dspor (nejsou zahrnuty nehody, asové Uspory, redukce provoznich naklad
vozidel). Posouzeni projektu v etn t chto Uspor je p edm tem analyzy ekonomické (viz.
kapitola 6.)

Finan ni analyza byla vypracovana za p isp ni softwarového nastroje HDM-4, pomoci n ho
byly stanoveny provozni naklady spravy a udr by kom unikaci jak novych Usek , tak i okolni
sit . P i nastaveni vychozich parametr zmin ného softwaru bylo postupovano dle pravidel
stanovenych SD, ktera tyto parametry definuiji.

Jeliko je cela finan ni analyza provad na z pohledu statu, neni nutné zabyvat se vlivem
DPH ijinych dani.

5.1 asovy horizont

SD stanovilo po atek vystavby na rok 2007 a jeji celkové trvani na 4 roky. Tzn., e prvnim
rokem provozu nov vybudovanych dopravnich staveb bude rok 2011.

Dle uivatelského navodu k eskému systému hodnoceni silnic ( SD, kv ten 2004) je
standardni doba posouzeni dopravnich staveb 20 let. U projekt s dobou vystavby
p ekra ujici 3 roky se doba jejich posouzeni prodlu uje o po et let, o ktery doba vystavby
p ekra uje zmin né 3 roky. Vyslednou dobou posouzeni staveb 518, 519 je tedy 21 let.

5.2 Stanoveni celkovych néklad

P edpokladana vySe investi nich, provoznich a z toho plynoucich celkovych naklad byla
vy islena viz. kapitola 4.6. Z pohledu metodiky EU zabyvajici se analyzami naklad a
p inos (dale jen CBA — Cost Benefit Analysis) je mono vsechny uvedené investi ni
nékladové polo ky pova ovat za zahrnutelné do dalSi ch &sti této studie.
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5.2.1 Investi ni naklady

Sou asné odhady celkovych investi nich naklad vystavby Usek 518 a 519 jsou uvedeny
v tabulce .14.

Tabulka .14 Odhad pr b huinvesti nich naklad (bez DPH)

'm”?l’_eé“ZK”" naklady staveb 519 +518 2007 | 2008 | 20090 | 2010 | Celkem
Varianta O 0 0 0 0 0

Varianta J 4009 | 4129 | 2836 | 2921 | 13895
Varianta Ss 5497 | 5662 | 3888 | 4004 | 19051

P edpokladané vyse investic v jednotlivych letech vystavby (2007 - 2010), koresponduji

procentualnim vy islenim z celkovych investi nich naklad viz. kapitola 4.6.1.1. Hodnoty

v tabulce jsou uvaovany v etn inflace aplikované v nominéini hodnot 3% ro n (dle
NB).

5.2.2 Provozni naklady infrastruktury

Provozni naklady infrastruktury byly stanoveny mj. za pomoci softwaru HDM-4. VeSkera
parametricka nastaveni tohoto nastroje byla provedena dle metodiky SD. Vysledné hodnoty
v cenach roku 2004 se zapo tenim vlivu inflace jsou uvedeny v nasledujici tabulce. Vychozi
hodnoty viz. kapitola 4.6.2, podrobny postup vypo tu viz. p iloha .2.

Tabulka .15 Pr m rné provozni naklady infrastruktury (2011 — 2027, bez DPH)

iFr)1rfrans]trlrJnk(t5uFr))r/0\>/ ?eztglcﬂazk(l)aliy— 2027 / rok Mil. CzK 7ok
Varianta 0 S
Varianta J 4405
Varianta Ss 4445
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5.3 Vynosy z projektu

Jak ji bylo poznamenano v Uvodu této kapitoly, jed na se o projekt vyzna ujici se tim, e
zn j neplynou &dné finan ni p ijmy. To je dano faktem, e prozatim neni uva ovano
p ipadné zpoplatn ni nov vystav nych Usek systémem myta.

5.4 Zbytkova hodnota investice

Zbytkova hodnota investice byla stanovena na zaklad CSHS, ktery udava ivotnost
dopravnich staveb a jejich asti. V souladu s timto byla , ivotnost* investice tykajici se
p ipravy GUzemi, most a tunel (stavebnich asti) stanovena na 100 let, dale ivotnost
investice do odvodn ni na 50 let, ivotnost investic na komunikace, vod ovody, plynovody,
silnoproud, slaboproud a ostatni investice na 30 let a technologick&d ast tunelu na 15 let.

Tabulka .16 Zbytkova hodnota investice v r. 2028 (bez DPH)

Zbytkova hodnota investice Hodnota v roce 2028 NPV v roce 2028

Varianta 0 0 0
Varianta J 15 425 1724
Varianta Ss 21773 2433

Po uplatn ni koeficient vztaenych kt mto hodnotdm ivotnosti na jednotlivé typy investic
byl vypo ten sumarni uhrn vyslednych hodnot, ktery je celkovou zbytkovou hodnotou
investice staveb. Vysledné hodnoty viz. tabulka .16, detailni rozpis jednotlivych polo ek
investice viz. tabulka .17.

Tabulka .17 Investice 2007 - 2010/zbytkova hodnota investice v r. 2028 (bez DPH)
Investi ni polo ka — zbytkova hodnota Varianta J | Varianta Ss | Varianta J | Varianta Ss
investice v roce 2028 mil CZK 2007 - 2010 | 2007 - 2010 2028 2028
P iprava Uzemi — amortizace 100let 557 784 763 1074
Komunikace — amortizace 30let 2755 3145 1434 1637
Mosty — amortizace 100let 2 836 4 616 3887 6 327
Odvodn ni — amortizace 50let 314 364 316 366
Vodovody — amortizace 30let 131 166 68 87
Plynovody — amortizace 30let 210 252 109 131
Silnoproud — amortizace 30let 201 223 105 116
Slaboproud — amortizace 30let 22 28 11 15
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Tunel - stavebni  ast — amortizace 100let 5916 8136 8 108 11 150
Tunel - technologickd  &st — amortizace 15let 737 1 006 511 698
Ostatni — amortizace 30let 215 331 112 172
Celkem 13 895 19 051 15 425 21773

5.5 P izp sobeni inflaci

Oproti analyze ekonomické uva uje finan ni analyza vliv inflace, ktery se projevi ve vySi
nékladovych polo ek (investi nich i provoznich) v jednotlivych letech. Ve vypo tech je tedy
zahrnuta inflace jeji nominalni hodnotaro niho r stu je stanovena na 3%.

5.6 Finan ni udr itelnost

Jeliko je cely projekt realizovan a provozovan z v e ejnych statnich finan nich prost edk ,
ru i za uhrazeni po adované vySe provoznich ndklad stét.

5.7 Stanoveni diskontni sazby

Hodnota nominalni diskontni sazby je 11% (8+3%). Realnd ast byla stanovena dle
po adavku SD 8%, kter4 jsou b n poadovana pen nimi Ustavy p i adostech o
poskytnuti Gv ru za U elem zajiSt ni financovani projekt tohoto typu. Zbyvajici 3% je
hodnota inflace vyhlaSena NB. Vysledna hodnota je odpovidajici, nebo na cely projekt je
nahli eno z pohledu statu.

5.8 Stanoveni ukazatel vykonnosti

Stanoveni ukazatel vykonnosti projektu je standardn provedeno pomoci vypo tu IRR
(Internal Rate of Return — vnit ni vynosové procento). Jeliko je vSak projekt opr oSt n od
jakychkoliv vynos , je vypo et tohoto ukazatele (ze socio-ekonomického pohledu) zcela
zavad jici.

Tabulka .18 Ukazatel finan ni vykonnosti

Mil. CZK Varianta J Varianta Ss

NPV 2007 — 2027 -10 771 -14 738

V ekonomické analyze ji bude mit po adovanou vypov idajici schopnost, jeliko budou do
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vypo tu tohoto ekonomického ukazatele zahrnuty i p inosy projektu v podob rozdilovych
hodnot externalit nulové varianty s ob ma alternativami. Celkova sou asnd hodnota
finan nich néklad ve ejného sektoru pi srovnani obou variant s variantou nulovou
vy islena v tabulce .18. Detailni tabulkovy vysledky jsou sou &sti p ilohy .1.

6. Ekonomicka analyza

Ekonomickéd analyza se zabyva vy islenim p inos staveb 518, 519 tzn., e jsou ve
vypo tech zahrnuty i externality v podob naklad spojenych s po tem a zava nosti
dopravnich nehod, vy isleni asovych naklad uivatel a provoznich naklad vozidel.
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DalSim podstatnym rozdilem proti analyze finan ni je i to, e neni uva ovan meziro ni nar st
nakladovych polo ek d sledkem inflace. VeSkera finan ni vy isleni jsou v cenach roku 2004.

Dopravni zat e na posuzované siti a jiné charakteristiky Usek byly p evzaty z materialu
UDI, proto e nejlépe vystihuji podstatné ztraty z k ongesce na siti.

Ekonomicka analyza byla vypracovana za p isp ni softwarového nastroje HDM-4, pomoci
n ho byly stanoveny provozni naklady spravy a udr by komunikaci jak novych Usek , tak i
okolni sit , a provoznich ndklad vozidel. Vlastni modelovani bylo provedeno v pracovnim
prost edi (workspace) programu HDM — 4, verze . 1/2004.

Hodnoty spot eby asu a po ty nehod na posuzovane siti, které jsou zahrnuty ve vypo tech
asovych uspor a ekonomickych ztrat z dopravnich nehod, byly p evzaty z materidlu UDI,
proto e nejlépe vystihuji podstatné ztraty z konges ce na siti.

S n kolika malo vyjimkami byly ve vypo tech pouity parametry CSHS ( esky systém

hodnoceni silnic). Jeliko je cela ekonomicka analy za provad na z pohledu statu, neni nutné
zabyvat se vlivem DPH.

6.1 Fiskalni opravky

Cely vypo et je proveden v cenové Urovni roku 2004. adné jin é zm ny do vypo tu
ekonomického hodnoceni oproti hodnoceni finan nimu nezasahuiji.

P edpokladana vySe investi nich, provoznich a z toho plynoucich celkovych naklad byla
vy islena viz. kapitola 4.5. Z pohledu metodiky EU zabyvajici se analyzami naklad a

p inos (dale jen CBA — Cost Benefit Analysis) je mono vS$echny uvedené investi ni
nékladové polo ky pova ovat za zahrnutelné do dalSi ch &sti této studie.

6.1.1 Investi ni naklady

Sou asné odhady celkovych investi nich naklad vystavby Usek 518 a 519 jsou uvedeny
v tabulce .19.

Tabulka .19 Odhad pr b hu investi nich naklad (bez DPH)

Imn;ll_eétiZKni néklady na stavby 519 + 518 2007 2008 2009 2010 Celkem
Varianta 0 0 0 0 0 0

Varianta J 4009 4009 2673 2673 13364
Varianta Ss 5497 5497 3665 3665 18323
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P edpokladané vyse investic v jednotlivych letech vystavby (2007 - 2010) koresponduji
procentualnim vy islenim z celkovych investi nich naklad viz. kapitola 4.6.1.1. Hodnoty
v tabulce jsou uva ovany, v souladu s vySe zmin nym, bez vlivu inflace.

6.1.2 Provozni naklady infrastruktury

Provozni néklady infrastruktury byly stanoveny za pomoci softwaru HDM-4. VeSkera
parametricka nastaveni tohoto nastroje byla provedena dle metodiky SD. Vysledné hodnoty
uvedené v nasledujici tabulce jsou bez vlivu inflace. Vychozi hodnoty viz. kapitola 4.6.2,
podrobny postup vypo tu viz. p iloha .2.

Tabulka .20 Pr m rné provozni naklady infrastruktury (2011 — 2027, bez DPH)

sy v letoch 2011 - 2027 ok Ml CZK I 1ok
Varianta 0 2973
Varianta J 3022
Varianta Ss 3048

6.1.3 Zbytkova hodnota investice

Zbytkova hodnota investice byla stanovena na zaklad CSHS, ktery udava ivotnost
dopravnich staveb a jejich &sti. V souladu s timto byla , ivotnost” investice stanovena dle
stejnych pravidel jako v analyze finan ni.

Sumarni dhrn, ktery je celkovou zbytkovou hodnotou investice staveb, je uveden
v tabulce .22, detailni rozpis viz tabulka .21.

Tabulka .21 Investice 2007 - 2010/zbytkova hodnota investice v r. 2028 (bez DPH)

Investi ni polo ka — zbytkova hodnota Varianta J | Varianta Ss | Varianta J | Varianta Ss
investice v roce 2028 mil CZK 2007 - 2010 | 2007 - 2010 2028 2028

P iprava uzemi — amortizace 100let 535 754 423 596
Komunikace — amortizace 30let 2 650 3025 795 908
Mosty — amortizace 100let 2728 4 440 2155 3508
Odvodn ni — amortizace 50let 302 350 175 203
Vodovody — amortizace 30let 126 160 38 48
Plynovody — amortizace 30let 202 242 61 73
Silnoproud — amortizace 30let 194 214 58 64
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Investi ni polo ka — zbytkova hodnota Varianta J | Varianta Ss | Varianta J | Varianta Ss
investice v roce 2028 mil CZK 2007 - 2010 | 2007 - 2010 2028 2028
Slaboproud — amortizace 30let 21 27 6 8
Tunel - stavebni ast — amortizace 100let 5690 7 825 4 495 6 182
Tunel - technologicka  ast— amortizace 15let 709 967 283 387
Ostatni — amortizace 30let 207 319 62 96
Celkem 13 364 18 323 8 552 12 071

Tabulka .22 Zbytkova hodnota investice v r. 2028 (bez DPH)

Zbytkovéa hodnota investice

Hodnota v roce 2028

NPV v roce 2028

Varianta O 0 0
Varianta J 8 552 1699
Varianta Ss 12 071 2 398

6.2 Externality

~Externi“ naklady u ivatel

asové cestovni néklady

vozidlem.

Provozni néklady vozidel

komunikaci jsou v modelu rozd leny do t i nasledujicich skupin:

— reprezentuji hodnotu ztraceného
im kratSi je cestovni doba na siti, tim jsou asové ztraty ni §i.

asu pi jizd

— zahrnuji veSkeré néklady spojené s provozem vozidla tj.
pohonné hmoty, odpisy ceny vozidla, mazaci hmoty atd. Obecn

lze konstatovat, e

im delSi jsou jednotlivé Useky silni ni sit , tim vy3Si jsou naklady na spot ebu
pohonnych hmot, a koliv provozni néklady vozidla déle ovliv uje stavebni stav

silni ni sit
kongesci.

Naklady spojené s nehodovosti

a rovn

pr m rna jizdni a cestovni rychlost a vyskyt dopravnich

— jedné& se o hodnotu Skod zp sobenou nehodou a

to jak zp sobenou na vozidle, tak o zran ni i usmrceni osob.

6.2.1 Provozni naklady vozidel

K vypo tu byly pouity jednotkové naklady stanovené v mode lu HDM-4 se standardnimi

CSHS koeficienty.

Provozni naklady vozidel se skladaji z nasledujicich dil ich naklad :
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Pohonné hmoty

Pneumatiky

Cena nahradnich dil a servisnich praci
Mazaci hmoty

Néaklady na posadku (nakladni doprava)
Odpisy

Uroky

Re ijni naklady

Vstupem do modelu HDM-4 bylo dopravni zati eni roku 2007 pro nulovou variantu a zati eni
roku 2011 (po ate ni rok provozu) pro variantu ,J* a ,Ss", které bylo vypo itano zp tn
z vyslednych hodnot modelu UDI pro rok 2015.

R stové koeficienty, kterymi byly zp tn vypo itana zati eni pro po é&te ni roky a které také
byly zadany do modely HDM-4, jsou uvedeny v kapitole 4.2.1.

Dopravni zati eni z modelu UDI bylo rozd lené do nasledujicich kategorii vozidel:
OA  osobni a dodavkové automobily do 3,5 t celkové hmotnosti
LN nakladni vozidla 3,5 a 6 t celkové hmotnosti

TN nakladni vozidla nad 6 t celkové hmotnosti”

Pro model HDM-4 jsme p i adili z pracovniho prost edi CSHS jako reprezentativni vzorek
vozidla uvedend v tabulce .23.

Tabulka .23 P i azeni vozidel v pracovniho prost edi CSHS

Kategorie Kad dle
v CSHS cg[o;tatmho Druhy vozidel
s itani dopravy
OA 7 o osobni a dodavkové automobily
(nap .Skoda, VW, Fiat, Renault, Peugeot)
LN 1 N1 lehk& nakladni, u ite n& hmotnost do 3,5t

(nap . Daewoo Avia, Ford Tranzit, Lublin)

t kanakladni, uite nahmotnost nad 10t
TN 3 N3 spiv semibezp iv su (nap . Skoda
LIAZ,Tatra, Scania)
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Tabulka .24 Ekonomické ceny pr m rnych vozidel v K

T ida CSHS Cena vozidla bez Cena pneumatiky Po etkol
pneumatik
7 324 893 2 205 4
1 523 634 3281 4
3 2406 129 10 061 10

Tabulka .25 Pohonné hmoty a mazadla (ekonomické ceny)

Polo ka Jednotka Cena
Benzin K/ 9,38
Diesel K/ 9,51

Mazaci oleje K/l 153,60

Udr ba a opravy vozidel (mzdy + re ie) - 104,- K /hod
Urokova sazba (alternativni zhodnoceni vozového parku) - 3,08 %

Mzdy posadek nakladnich vozidel byly v modelu HDM-4 nastaveny jako nulové. asové
néklady vSech druh vozidel byly vypo itAny mimo model HDM-4, jeliko v programu HDM-4
nelze zahrnout asové ztraty na k i ovatkach, které v nasi posuzované oblasti p edstavuji
nejd leit jSi roli. Proto se ve vypo tu asovych naklad vychazelo z modeloveho vystupu
od UDI.

Tabulka .26 Re ijni néklady vozidel ®

Kategorie vozidla
K
v CSHS

3 Uplné vlastni naklady sni ené o naklady na pohonné hmoty, mazadla, mzdy posadek, udr bu a opravy vozid el,
odpisy.

31



Ekonomické hodnoceni stavby Usek 518, 519
silni niho okruhu kolem Prahy

7 15081
1 52 541
3 246 754

Tabulka .27 Vyu iti vozidel

Kategorie vozidla Ro niprob hy Hodiny provozu ivotnost
v CSHS v km za rok v letech

7 13 000 285 13

1 35 043 1650 10

3 49 700 2 004 12

Diskontni sazba 8%
Tabulka .28 N&klady/p inosy provoznich ndklad vozidel v r. 2015

Uspory spojené s provoznimi  [Wchozi hodnota Uspora Uspora
Zdroj
naklady vozidel v r. 2015 Varianta 0 Varianta J Varianta Ss
Hodnota v mil. K 63 691 +263 +88 HDM - 4

Pokud jsou uvedené finan ni hodnoty v tabulce .28 kladné, jedn& se o p inos, v p ipad
zapornych hodnot jde o naklady.

6.2.2 asoveé uspory

Jizdni doba je z pracovniho hlediska povaovdna za p imy naklad (sluebni cesty),
neproduktivni a ne adouci pro osoby dojid jici do prace nebo za rekreaci. Hodnota obou
asovych ztrat m e byt kvantifikovana a vyjad ena v pen nich jednotkach. Jednotkové
hodinové sazby rozd lené dle typu vozidla jsou uvedeny v tabulce .29. Ve vypo tech byly
uva ovany hodnoty denniho asového zdreni pochazejici z modelu UDI. Tato data
reprezentuji pr m rna asova zdreni v pracovni den, kdy nabyvaji nejvyssich hodnot.
Z tohoto d vodu byla p epo tena na ro ni hodnoty pomoci koeficientu 250, ktery vystihuje
pouze pracovni dny (vznikaji kongesce) — bez vikend a svatk . Zbyvajici ast dopl ujici
vypo tenou hodnotu na skute n ro ni byla ziskana pom rnou asti z modelu HDM-4.
Zmin na ast byla v zavislosti na vozokm stanovena na 20% z celkovych rozdil asovych
zdr eni jednotlivych variant.
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Tento postup byl proveden u vSech posuzovanych variant (0, J, Ss) a vysledné hodnoty
variant J a Ss porovnany s variantou 0. Tim bylo mo né vy islit konkrétni

resp. p inosy.

Tabulka .29 Jednotkové asové naklady

asové naklady

Druh vozidel K /hodina/ Obsaz_enost K /hc_)dlna/ Zdroj
osoba vozidel vozidlo
OA 116" 1,4° 162 CSHS, UDI
N A 113 1 113 CSHS

Celkové vysledky rozboru spot eby asu na dané posuzované siti jsou uvedeny v tabulce

.30. Detailni rozpis dle jednotlivych &sti posuzované sit
uvedené finan ni hodnoty kladné, jedna se o p inos, v p ipad

naklady.

Tabulka .30 Rozbor asovych néklad /p inos vr. 2015

viz tabulka

. 31. Pokud jsou
zapornych hodnot jde o

Uspory spojené s naklady

Vychozi hodnota

Uspora

Uspora

asuvr. 2015 Varianta O Varianta J Varianta Ss Zdroj
Hodiny / pracovni den 890 547 -48 249 -43 506 UDI, Babtie
Hodnota v mil. K 35154 +1 997 +1 769 Babtie
Tabulka .31 Rozbor asovych naklad /p inos vr. 2015 —rozpis dle 4sti sit
Uspory spojené s naklady Wchozi hodnota U;pora U_spora Zdroj
asu v r. 2015 — hod/pr.den Varianta 0 Varianta J Varianta Ss
Pra sky okruh 53 299 +8 999 +10 553 UDI, Babtie
D+R mimo prahu 125 131 +1 006 -2 313 UDI, Babtie
Region - ostatni 145 624 -6 045 -8 003 UDI, Babtie
Radialy 65 869 -8 831 -9 357 UDI, Babtie

4 Zdroj — CSHS ( SD)

® zdroj — pr zkum UDI. Vysledek tohoto pr zkumu je v dne3ni dob

obsazenosti dopravnich prost edk na Gzemi hl. m. Prahy a jeho okoli.
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Uspory spojené s naklady Wehozi hodnota L’Jgpora U_spora Zdroj
asu v r. 2015 — hod/pr.den Varianta 0 Varianta J Varianta Ss

M stsky okruh 55 449 -10 473 -8 717 UDI, Babtie
Praha ostatni 348 231 -27 878 -21 307 UDI, Babtie
Rampy v Praze a regionu 17 818 +911 -52 UDI, Babtie
Uzly v Praze 67 459 -5 597 -4 046 UDI, Babtie
Uzly v regionu 11 667 -341 -264 UDI, Babtie
Celkem hodin / rok 890 547 -48 249 -43 506 UDI, Babtie

6.2.3 Nehodovost

DalSim parametrem zjeho hodnot mohou plynout p ipadné p inosy z posuzovaného
projektu je i vySe nehodovosti. Tato hodnota p imo souvisi s po tem vozokilometr nad
posuzovanou siti a typem komunikace. Zmin ny vztah s vozokilometry vyplyva z logického
nar stu dopravnich nehod v p ipad r stu dopravnich vykon , av3ak zjevna nelinearita je
v tomto rozvoji zp sobena ,p elévanim“ dopravnich vykon z jedné komunikace na druhou a
tim i z jednoho typu komunikace na jiny.

Pro pot eby posuzovani nehodovosti jsou stanoveny jednak hodnoty jednotkové
nehodovosti, ve vztahu ke konkrétnimu typu komunikace, dale pak jednotkové naklady
spojené s jednotlivymi néasledky dopravnich nehod vy islujici vzniklé Skody. Hodnoty
jednotkovych nehodovosti viz. tabulka .32, jednotkové naklady spojené jednotlivymi typy
Skod z dopravnich nehod viz. tabulka .33.

Vysledky rozboru nehodovosti na siti dle varianty nula jsou uvedeny v tabulce .34. Tabulka
.35 reprezentuje porovnani nulové varianty s variantami J a Ss. Pokud jsou uvedené
finan ni hodnoty kladné, jedna se o p inos, v p ipad zapornych hodnot jde o naklady.

Tabulka .32 Jednotkova nehodovost

Po et nehod /100 mil. . Se smrtelnym Po et nehod bez

vozokm Se zran nim zran nim zran ni

D+R mimo Prahu 10,17 0,68 79,56

Region - ostatni 46,64 2,17 150,10

Pra sky okruh 10,16 0,71 84,08

Radialy 21,30 0,40 118,44

M stsky okruh 21,28 0,37 235,99

Praha - ostatni 56,84 1,02 498,18

Rampy v Praze a regionu 21,13 0,49 118,42

Hodnoty jednotkové nehodovosti byly vypo teny z podklad UDI a nasledn

vlastnim rozborem Babtie.

ov eny
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Tabulka .33 Jednotkové naklady spojené s nehodami

Typ nehody Se smrtelnym . S hmotnou .
Druh komunikace nasledky Se zran nim Skodou Zdroj
Intravilan 9198 000 K 878 000 K 41 000 K SD (CSHS)
Extravilan 10 450 000 K 1380 000 K 97 000 K SD (CSHS)
Tabulka .34 Nehodovost v roce 2015 — varianta 0
Typ nehody Se smrtelnym . S hmotnou
Druh komunikace nasledky Se zran nim Skodou Celkem
Intravilan 57 2739 23 262 26 058
Extravilan 74 1450 6 136 7 660
Tabulka .35 Rozbor naklad /p inos spojenych s nehodovosti v r. 2015
Varianta J Varianta Ss
P inosy spojené s nehodovosti
v r. 2015 oproti variant 0 Sni eni Uspory / rok Sni eni Uspory / rok
po tu nehod mil.CZK po tu nehod mil.CZK
Sni eni hmo}tnych Skod spojenych s 755 +37 -490 +30
nehodovosti
Sni eni zran ni spojenych s 107 +112 -85 +99
nehodovosti
Sni .enlrsmrtelnych zran ni 1 +12 1 +11
spojenych s nehodovosti
Celkem v r. 2015 -863 +161 -576 +141

6.3 Rozbor emisi CO a NO

Daldim zvystup modelu UDI jsou i orienta ni mno stvi oxidu uhliku a oxid dusiku
vyprodukovanych automobilovou dopravou v dané modelované oblasti. Tyto hodnoty byly
vypo teny pro v3echny varianty (0, J, Ss) na zaklad pr m rnych celodennich charakteristik
dopravniho proudu s dalSim d lenim na,m sto“ a ,pasmo regionu*.

Vysledné hodnoty emisi uvedené vtabulce .36 pimo souvisi sintenzitou dopravy,
kapacitou a kvalitou dopravni sit . Prav tyto parametry zasadnim zp sobem ovliv uji

plynulost automobilové dopravy a tim i mno stvi 3ko dlivych exhalaci vyprodukovanych
automobilovou dopravou.

Tabulka .36 Exhalace na modelovani siti (UDI)
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CO - oxid uhliku t / den NO x — oxidy dusiku t/ den
Varianta
M sto Pasmo reg. Celkem M sto Pasmoreg. | Celkem
Varianta 0 32,1 28,7 60,8 62,3 111,4 173,7
Varianta J 28,2 28,3 56,5 64,7 113,0 177,7
Varianta Ss 28,4 28,5 56,9 60,6 117,8 178,4

Z uvedenych hodnot plyne, e oproti nulové variant dojde na GUzemi hlavniho m sta Prahy
k poklesu oxidu uhliku o cca 12% a to jak v p ipad varianty J, tak i varianty Ss. V pasmu
celého regionu budou emisni hodnoty CO vSech variant srovnatelné. U oxid dusiku
vykazuje na Uzemi m sta lepSi vysledky ve srovnani s variantou nulovou pouze varianta Ss
a to o cca 3%. Varianta J vykazuje ve srovnani s variantou nulovou hodnoty NOx o cca 4%
vySSi. V celém regionu pak dojde ke zvySeni exhalaci oxid dusiku o cca 1,5% ve variant J
a o cca 6% ve variant Ss.

Z&av rem lze konstatovat, e ve variant J i variant Ss je moné p edpokladat celkové
sni eni exhalaci CO o cca 9%, ale sou asn zvySeni exhalaci NOx o cca 2,5%.

Finan ni ocen ni t chto hodnot nebylo zahrnuto do externalit uva ovany ch v ekonomické
analyze, avSak z uvedeného je z ejmé, e by se naklady, i p inosy (varianty J i varianty Ss)
plynouci z t chto idaj ve srovnani s variantou nulovou zhruba rovnaly.

6.4 Stanoveni diskontni sazby

Hodnota reélné diskontni sazby byla stanovena dle po adavku SD na 8%. Tato hodnota je
b n vyadovana ze strany pen nich Ustav p i &dostech o poskytnuti v ru za 0 elem
zajist ni financovani projekt tohoto typu.

6.5 Ekonomicka vykonnost

Ekonomické analyza byla zpracovana pro obdobi 21 let po zapo eti vystavby v roce 2007.
Byla pou ita redlnd ekonomické diskontni sazba 8%.

Stanoveni vykonnosti projektu bylo provedeno pomoci vypo tu EIRR (Economic Internal
Rate of Return — vnit ni vynosové procento). Vysledky tohoto vypo tu jsou spolu se
sou asnou istou hodnotou investice (NPV) za obdobi 2007 - 2027 uvedeny v tabulce .37.
Hodnota NPV je vypo tena na zdklad porovnani investi nich ndklad , provoznich ndklad a
externalit obou alternativnich variant s variantou nulovou (neni zahrnuta inflace). Podrobné
tabulkové vysledky jsou sou &asti p ilohy .1.

Tabulka .37 Ukazatele ekonomické vykonnosti
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Ukazatele vykonnosti Varianta J Varianta Ss Hranice p ijatelnosti
EIRR % 13,06 7,69 8,00
NPV 2007 — 2027 mil.CZK 6 584 -503 0

Tabulka .38 prezentuje skladbu jednotlivych dil ich p inos tak, jak plynou ze snieni
provoznich naklad infrastruktury, sni eni po tu dopravnich nehod, asovych Uspor a uspor
provoznich naklad vozidel (u ivatel ).

Tabulka .38 Skladba p inos NPV 2007 - 2027

;Iﬁl'agtz)aKp inos NPV 2007 - 2027 Varianta J Varianta Ss
Investice do infrastruktury -12 134 -16 638
Provozni naklady a Udr ba infrastruktury -320 -477
Z statkova hodnota infrastruktury 1699 2398
Provozni naklady vozidel 1535 196
asové uspory 14 621 12 985
Dopravnich nehod 1184 1033
Celkem 6 584 -503

Analyza ukazuje, e varianta J vystavby Usek 518 a 519 Pra ského silni niho okruhu m e
byt oproti nulové variant (bez PO 4&sti 518,519) jasn ekonomicky zd vodn na - EIRR
13,06, NPV 6,6 miliard.

Hodnoceni varianty Ss vychazi t sn pod hranici p ijatelnosti - realna ekonomicka diskontni
sazba 8 % - s EIRR 7,7 %. Varianta Ss je podle sou asnych cenovych odhad podstatn
dra §i ne varianta J (cca 18 miliard K tj. o cca 40 % dra Si ne varianta J), p inese mensi

asové uspory a na rozdil od varianty J nep inese skoro adné provozni Uspory pro vozidla
(trasa je pro vnitrom stské cesty podstatn delSi).

Dominantnim socio-ekonomickym p inosem jsou v kadém p ipad asové Uspory, v Grovni
cca celkem 14 miliard K diskontovan . Hlavni Uspory se vztahuji ke zvySeni pr m rné
rychlosti v neruseném proudu a hlavn sni eni dopravnich kongesci.

Sni eni nehodovosti a provoznich naklad vozidel je ve srovnani sinvesti nimi naklady
relativn nizké, ale ne zanedbatelné (cca celkem 2,7 miliardy K diskontovan ).
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6.6 Hranice p ijatelnosti varianty J a varianty Ss

Na &dost zadavatele byly vramci ekonomického hodn oceni vystavby Usek 518, 519
Pra ské okruhu stanoveny podminky, za kterych se ob z posuzovanych variant dostanou
z ekonomického hlediska na hranici p ijatelnosti. Tzn., e NPV za obdobi 2007 — 2027 bud e
rovna nule a hlavnim kriteriem bude vy3e investi nich néklad .

Zvypo tu plyne, e varianta J je z ekonomického hlediska p ijatelna a do nar stu

investi nich naklad o cca. 63%. Varianta Ss by se na zmi ovanou hranici dostala p i
sni eni investic o cca. 3,5%. Detailni vysledky to hoto rozboru jsou uvedeny v tabulce .39.

Tabulka .39 Hranice p ijatelnosti varianty J a Ss

. Odhadovana vysSe . . Max. p ijatelny Celkova max.
Posuzovana ; . Max. p ijatelny . . . iatelna i :
varianta investic nar stinvestic %/ Ma stinvestic  |p ijatelna investice
mil. CZK mil. CZK mil. CZK
Varianta J 13 364 +63,10% +8 432 21 796
Varianta Ss 18 323 -3,53% -647 17 676
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7. Rozbor citlivosti

7.1.1 KIli ové parametry a jejich hodnoty

Analyze citlivosti byly podrobeny ob alternativni varianty (varianta J, varianta Ss), resp.
vysledky jejich porovnani s variantou nulovou. Za kli ové parametry analyzy citlivosti, jen
byly vstupnimi podminkami modelu, byly stanoveny a testovany tyto parametry:

Nar stinvesti nich naklad

Pokles dopravni zat e

Pokles asovych p inos
Pro pot eby analyzy citlivosti byly upraveny nasledujicim zp sobem:

Nar stinvesti nich naklad +15% resp. +30% p vodni investice

Pokles dopravni zat e -5% resp. -10%

Pokles asovych p inos -50%
Veskeré uvad né vysledky jsou, jak je zmin no v jednotlivych kapitolach této studie,

vypo teny za aplikace cen roku 2004.

7.1.2 Prezentace vysledk analyzy citlivosti

Vysledné hodnoty analyzy citlivosti jsou spolu s hodnotami parametr uvedeny v tabulce
.40 pro variantu J a tabulce .41 pro variantu Ss.

Tabulka .40 Prezentace analyzy citlivosti — Varianta J

Parametry isEé ekonomické p ’inosy
) Pra ského okuhu - asti 518,519

Varianta J Dopravni zat Investi ni ndklady  (mil. Ekonqmické ista .| Ekonomické vnit ni

mil.vozokm / den CZK) sou asnacgo}gnota (mil. vynosové procento
Parametry modelu 747 13 364 6 584 13,06%

Zm ny testované v analyze citlivosti

investi ni naklady +15 % 747 15 368 5019 11,45%
investi ni naklady +30 % 747 17 373 3454 10,15%
dopravni zat -5 % 710 13 364 5828 12,52%
dopravni zat -10 % 672 13 364 5072 11,98%
asové p inosy -50% 747 13 364 -383 7,68%
dopravni zat -5 %, investi ni naklady +15% 710 15 368 4263 10,96%
dopravni zat -10 %, investi ni naklady +30% 672 17 373 1942 9,23%

Tabulka .41 Prezentace analyzy citlivosti — Varianta Ss
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Parametry isté ekonomické p inosy
Varianta Ss - Investi ni naklady  (mil. Ekonqmické ista .| Ekonomické vnit ni
Dopravni zat czK) sou asnd hodnota (mil. WNosové procento
CZK)
Parametry modelu 747 18 323 -533 7,69%
Zm ny testované v analyze citlivosti
investi ni naklady +15 % 747 21072 -2 639 6,56%
investi ni néklady +30 % 747 23820 -4 775 5,67%
dopravni zat -5 % 710 18 323 -1183 7,27%
dopravni zat -10 % 672 18 323 -1 864 6,84%
asové p inosy -50% 747 18 323 -6 791 3,54%
dopravni zt -5 %, investi ni naklady +15% 710 21072 -3319 6,18%
dopravni zat -10 %, investi ni naklady +30% 672 23820 -6 136 4,97%
Zvysledk analyzy citlivosti vyplyva, e varianta J vykazuje s ohledem na testované
parametry robustni vysledek. | pi snieni asovych pinos , hrajicich z

hlediska ekonomického hodnoceni zasadni roli, a na 50%° vykazuje NPV 2007 — 2027
hodnotu vt sné blizkosti hranice p ijatelnosti. Naproti tomu varianta Ss by vtomto
extrémnim p ipad , stejn jako ve vSech ostatnich, vykazala zapornou hodnotu NPV, tedy
hodnotu pod hranici p ijatelnosti.

® Takovyto pokles asovych Gispor m e nastatzd vodu tzv. skryté poptavky (po zvy3eni kapacity systému dojde
k jeho postupnému napln ni a s tim spojené nov vzniklé kongesce).
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8. Shrnuti a zav re né ekonomické posouzeni

Posuzované stavby . 518 viseku Ruzyn — Suchdol a . 519 viseku Suchdol —
B ezin ves jsou sou asti silni niho okruhu kolem Prahy, ktery k nad azené dopravni siti
zabezpe ujici realizovani vn jSich dopravnich vztah mimo dopravni centrum m sta.

Stavba je navrhovana ve dvou zbyvajicich variantach J a Ss. Varianta Ss je vedena daleko
mimo hust obytného Uzemi m sta, je preferovdna z pohledu P (podle vysledk EIA),
zatimco varianta J je levn j3i, Iépe obsluhuje dopravni pot eby obyvatel severni Prahy a je
nasledn vice dopravn wvyti ena.

Tato studie je aktualizaci ekonomického hodnoceni obou variant vychazejici z nejnov jSiho
dopravniho modelu UDI Prahy, CSHS ( esky systém hodnoceni silnic) a metodiky EU pro
stavby financované z Evropskych fond (,Guide to cost-benefit analysis of investment
projects®).

V ramci studie byla konzulta ni spole nosti Babtie spol. sr.0. ve spolupraci s UDI Praha
zpracovana:

Uprava a aktualizace statického dopravniho modelu Prahy v etn progn6zy do roku
2015 — nulova varianta (bez Useku 518, 519), varianta Usek 518, 519 ,J“ a varianta
usek 518,519 ,Ss",

aktualizace rozbor dopadu staveb na nehodovost (dle vystup UDI, Praha),
vypo et asovych Gspor dvou variant (dle vystup modelu UDI Praha),

aktualizace vypo tu provoznich néklad infrastruktury a vozidel (dle vystup modelu
HDM-4 od Babtie),

ekonomicka analyza a rozbor citlivosti dle standardu EU.

Ve studii nejsou vy isleny ekonomické dopady emisi. Je tomu zd vodu prozatimni
neexistence eského standardu, ktery by se touto problematikou zabyval.

Analyza ukazuje, e varianta J vystavby Usek 518 a 519 Pra ského silni niho okruhum e
byt oproti nulové variant (bez PO asti 518, 519) jasn ekonomicky zd vodn na - EIRR
13,06, NPV 6,6 miliard.

Hodnoceni varianty Ss vychazi t sn pod hranici p ijatelnosti - readlna ekonomicka diskontni
sazba 8 % - s EIRR 7,7 %. Varianta Ss je podle sou asnych cenovych odhad podstatn
dra i ne varianta J (cca 18 miliard K tj. o cca 40 % dra i ne varianta J), p inese mensi

asové uspory a na rozdil od varianty J nep inese skoro adné provozni Uspory pro vozidla
(trasa je pro vnitrom stské cesty podstatn delSi).

Dominantnim socio-ekonomickym p inosem v ka dém p ipad jsou asové Uspory v Urovni
cca celkem 14 miliard K diskontovan . Hlavni Uspory se vztahuji ke zvySeni pr m rné
rychlosti v neruSeném proudu a hlavn sni eni dopravnich kongesci.

Sni eni nehodovosti a provoznich ndklad je ve srovnani sinvesti nimi naklady relativn
nizké, ale ne zanedbatelné (cca celkem 2,7 miliardy K diskontovan ).

Z vysledk analyzy citlivosti obecn vyplyva, e varianta J vykazuje s ohledem na testo vané
parametry pom rn robustni vysledek. | pi snieni asovych pinos , hrajicich z
hlediska ekonomického hodnoceni zasadni roli, a na 50%, vykazuje NPV 2007 — 2027
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hodnotu vt sné blizkosti hranice p ijatelnosti. Naproti tomu varianta Ss by vtomto
extrémnim p ipad , stejn jako ve vSech ostatnich, vykazala zapornou hodnotu NPV —
7 miliard K , tedy hodnotu hluboko pod hranici p ijatelnosti.

Zvypo tu citlivosti rovn  plyne, e varianta J je z ekonomického hlediska r obustn
p ijatelnd a do nar stu investi nich nadklad o cca. 63%. Varianta Ss by se na zmi ovanou
hranici dostala p i sni eni investic o cca. 3,5%.
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