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Véc: Posouzent vysledkd d’?prav&sg;-’lnzenyrské sludie sevemi &astl SO Praha
. w o h ’

Na zakladé Vasi #4dosli a objednaviy Jsem podrobng prostudoval Vaml dodanou

.. ‘* studii .Dopravné infenyrské podkiady pro plipravu staved siiniénihe okruhu v Useku Ruzyns
. ' - D8". Studie byla zpracovéna v programoyem syslemu-AUTO s nimé pracull jIiZ cca desat

let a mohu tedy zodpovédné konslatovat, Ze (ento programovy sysiém detaling zndm.

vadlm hlavnim dotazem bylo, zda varianty 2 a 3 vedeni sevem! ¢asy okrunu jsou
z dopravné InZenyrskeho hlediska tolo2nd a 2da lze lak | presentovat vysledky studie. Na
zadatku musim podoknowut, Ze nejsem aulcrem modely dopravy a neznam zaxisdnl vstupy
pro modelovan| dopravy v hiavnim mésté Praze. Neprostudoval jsem matice plepravnich
vztaht ant labulky rozdéleni zdrojt a clit, nevidél jsem zakladni paramatry zatéZovane sié,
nemonu tedy posoudit spravnost tvorby modelu a zdtdtovych stavl. Mohu pouze porovnavat
celkové vysledky zaléZovacich vypodil a scovnaval zatéze site Jegnotiivych variant,

Mym CGkolem bylo zaméfit se na vardanly 2 a 3, kieré isou v zapadnl t3asu vedeny
stejnou lrasou a U3 s §d sebe napojenim na D8 ve své poloze, Dalslm rozdilem cbou
variant je mneZstvi piipejent do okolni sité a jejfich prepojeni s méstskym okruhem,

Shisdnu-l celkovs vysledky vypodtd zatZent sitd, nemohu s jistolou tyrdit, na rozdil

od aulorh studie, ze vadants 2 |3 lasnhym lavortem pro vybEer nefepsl rasy. RozdllY mezl

MG varianiami se 10Uz ponybuli v fadech jednolek a deseun procent. Fokud by sa

vysiedky lisilly alespon v deslikacn proceni, mohl Dych Jasne delinoval vyhodnéjsi varlan.
Taklo mohu konstaloval, 2e varianty jsou 1&méf shodne a neni vhodne na-argumentech
velitin vozokm, spolfebovanaho tasu ald. stavel hypolezu o vyhodnost vedenitrasy,

. 7 BrTotenych PEAlGGramll jsem vysiadoval zajimavy [akl, ze yariania 3 je v& veising

sek( vic zalifena nef varlanta 2. Vylimkou je pouze jeden dsek se 70-t tisicovou P21y 1 N

kierd je véak zplsohaena propojenim s méstskym okruhem. T
Zaverem mohu Konslatoval nasledujici. Modsl dopravy nesmi_ byl Jedinym

rozhodujicim faktorem v rozhodevacim procesu o vedent rasy: V lomio pfipadd kde jsou

vysledky vanari ¢ @ 3 velice blizké nani vhodaym voditkem vibec, Model muZe siouit

K vy!?rani nBjYhGdRBISIch varant, kKlera musi byl nasisang pogrorey thulikriterialnl analyze,
Kigre v sobd zanme vedkerd aspekly vysiavby silnidniho dlia @ to jsK dopravnd tenyrske,
tak i gkologicke, ekonomicke, spoledensie, politicke atd. Proto bych doporudil zadavatellm
projekiu dostavby SO Praha provést iuto multikriterialni analyzu pro jasng prokazani

nejvhadngjsine vedent severni wrasy okalnu.
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ozn. varianta 2 = traga "J* dle pf{lohy &, 1

veriagnta 3 = trass “Se" dle pi{lehy &. 1 : L-‘;t



