Po veiejném projednani v aule CZU
VéazZeni spoluobgané,

loni, 6.prosince, v aule Ceské zemé&délské university
probéhlo vefejné projednani posudku dokumentace
EIA (Environmental Impact Analysis) stavby
severozapadniho segmentu dalni¢niho okruhu kolem
Prahy. Jak mnozi z Vas mohou potvrdit, v chvilemi
bouflivé mnohahodinové debaté, trvajici az do rana,
se ukazalo, Ze trasa ,J, kterou tak vehementné
obhajuje vedeni Prahy a nékterych méstskych &asti,
neni ani jedind mozn4, ani nejvhodnéjsi, ani
nejlacingjsi. Diskuse a hodnotici stanoviska
jednotlivych expertl potvrdily nase obavy, jak
vyrazna negativa by pfinesla realizace trasy ,J* z
hlediska vlivu na nasi obec, na okolni pfirodu a
krajinu a ostatni sloZky Zivotniho prostfedi.

Dale byla vyjadfenimi expertd potvrzena naro¢nost
stavebné technického Fedeni trasy pfes Suchdol (tfi
mosty, tfi kilometry dlouhé tunely v Suchdole, slozité
stavebné geologické podminky na bfezich Vitavy v
mistech ukotveni mostu, a to pravé v pfirodné
cennych Uzemich Sedleckych skal a Zamka, hrozici
devastace pfirodniho parku Drahar - Troja, problém
s likvidaci pfebytkové zeminy v objemu 4,5 miliénu
m° atd.). Vét8inu Casu se hovofilo o tom, jaka
opatfeni je tfeba ucinit, aby se mohla varianta ,J*
realizovat. Tak napf. Upravy, aby nebyly na
Suchdole prekraovany hygienické limity koncentraci
NO, které spocivaji mimo jiné v posunuti vydech(

z tunelu o 700 metrd zapadnim smérem od Vyhled,
zvyseni vydechd z 20m na 26,5m, zdvojnasobeni
vystupni rychlosti vyfukovanych plynl z tunelu na 20
m/s, aZz zdvojnasobeni elektrického pfikonu pohonu
vzduchotechniky odvétrani tunelu na cca 7 MW, dale
opatfeni, aby slana voda z vozovky netekla
Drahariskym potokem, aby pfirodni pamatky
Sedlecké skaly nebyly celé zakryté mostem apod.
soutéZe ,, suchdolského dalni¢niho mostu“ bylo
pfemosténi Vitavy patrovym mostem (je uzsi a tolik
necloni skaldam pod nim). Ale rozmotani dalnice na
obou strandch mostu zabere pékny kus uzemi a
pfedevsim na té nasi by méla byt za mostem
kfizovatka s pfivadéCem a ihned za ni vjezd do
tunelu. Dokumentace EIA toto FeSeni, kdy by se
severni portal tunelu posunul smérem do obce, v8ak
v zdsadé neposuzovala.

Dlouhy Cas se diskuse tocila kolem modelu poctu
aut, jeZ by méla v roce 2010 jezdit po okruhu a
ostatnich komunikacich. Tato &isla jsou podkladem
dal$ich pocitacovych modell pro odhad mnozstvi
Skodlivych exhalaci a hlukové zatéZe v okoli
jednotlivych ulic. Takovymi pocitaovymi modely
disponuji dvé organizace fizené prazskou radnici
(UDI - Ustav dopravniho inzenyrstvi, URM - Utvar
rozvoje mésta, dfive Utvar hlavniho architekta).

U téchto modell je podstatné, jaka vstupni data jsou
do pogitade vloZzena. Tak tfeba UDI ma velmi dobie
zmapovany stavajici provoz po prazskych ulicich,
ale viibec nema podklady pro odhad, kolik aut bude
v roce 2010 jezdit po dalnici z Drazdan pfes Prahu
tfeba do Lince. Utvar rozvoje mésta zase asi dobfe
dokaze odhadnout, kde bude stat jaky supermarket a
kde jaké sidlisté, coZ s sebou pfinese zmény

v zatiZzenich na pfilehlych komunikacich. Co se tyCe
zminéné tranzitni dopravy, o tom u nas bohuZzel
zfejmé nikdo nevi nebo to nechce prozradit.

K dokumentaci EIA se vyjadfil expert Ing. Klouda:
»Vliv vstupu do EU dnes nikdo neumi odhadnout,
nejsou vSak Zadné divody predpokladat nardst: On,
jako zaméstnanec investora okruhu - Reditelstvi
silnic a dalnic - se neobava navyseni mezinarodni
tranzitni dopravy, az vstoupime do EU a kamiony
nebudou muset Cekat desitky hodin na celni
odbaveni na hranicich. Proc€ je tedy okruh soucasti
transevropského koridoru dalnic a EU je ochotna
jeho stavbu financovat?

S modely se ovSem da také pracovat ucelové, tak
aby se prokazalo kyZzené zlep3eni ¢i naopak zhorseni
situace na urCitych komunikacich. Ale ono to v praxi
pfedstavuije tisice Cisel, které jsou ur€itymi algoritmy
navzajem svazany. Tak se stane, Ze nékteré Cislo -
z4téZ v useku, ktery neni tak ostfe sledovany -
,ulitne®. Tak UDI vymodeloval, Ze po dalnici D8 pi
vjezdu do Prahy (ulice Cinovecka) bude jezdit v roce
2010 o 3 tisice aut méné, nez tam jezdi nyni (30,6
tisic za den). Nechci tu modelové vypodty uplné
znevazit, ale lisi-li se zatéZe pro jednotlivé varianty
fadové do 10 az 15%, neni mozné takové vysledky
povazovat za jednoznaéné ukazatele. Jak uved! Ing.
Pivec (UDI), je chyba prognézy modelu do 20%.

| vzdalenéjsi varianta ,Ss“ pomuzZe Praze tim, Ze ji
ochrani od tranzitni dopravy. A jak dale bylo na
vefejném projednani nékolikrat potvrzeno, realizaci
varianty ,Ss“ by se usetfilo nékolik miliard, neznicily
by se cenné prirodni pamatky v zeleném okrajovém
pasu velkomésta atd.

Predstavitelé z magistratu a ze Sestky uvedli na
projednavani v aule, Ze by po Kamycké v pfipadé
realizace vzdalené&jsi varianty ,, Ss* jezdilo mezi 25 az
33 tisici aut za den. Dovedu si to vysvétlit jen tak, Ze
nas tim chtéli zastrasit. Pfikladam tabulku mné
dostupnych informaci ohledn& provozu na Kamycké.



Tabulka z4téZi (aut v obou smérech za 24 hod.) na Kamycké v useku Na Vyhledech.- zdroj UDI

soucasny stav nulova varianta var. ,J* | var. ,Ss* | var. ,Ss“ s mostem vefejné
meéfeno v r. 2000 bez méstského okruhu a r.2010 | r.2010 | v Podbabér. 2010 projednani
dalniéniho okruhu r. 2010 primator Kasl
4864 8900 6100 8000 8200 cca 30000

Provoz na Kamycké samoziejmé nelze
bagatelizovat. Komise pro mistni rozvoj, rada a
zastupitelstvo MC se provozem na Kamycké ulici
nékolikrat zabyvali. V minulych letech zde probé&hla
iniciativa ob¢an(i ohledné zvétseni bezpecnosti
predevsim chodcu na kfizovatce Kamycka -
Internacionalni. Pfedevsim diky této petici ma
majitel komunikace (Technické sprava komunikaci)
jiz hotovy projekt na kruhovy objezd a je

v zavérec€né fazi uzemni a stavebni fizeni. Bohuzel
prazska radnice stahla v minulém roce
rozpoctovanych 8 mil. na vystavbu kfiZovatky a letos
do planu nedala ani korunu. Dale pfipravujeme
-Zpomaleni“ aut na Kamycké u Vyhledského namésti
a hospody U Urband.

V souvislosti s lofiskymi zafijovymi udalostmi a
naslednou celosvétovou bezpec€nostni situaci se nas
starosta obratil na Generalni $tab armady Ceské
republiky s Zadosti o posouzeni severozapadniho
segmentu SO kolem Prahy z hlediska bezpe€nosti a
ochrany Zivotl obyvatel Zijicich v Méstské ¢asti
Praha Suchdol.

Uvadim zavér z posouzeni: ,.... Nékteré z tras
predpokladaji vystavbu tuneld, které vytvareji

z vojenského hlediska, nejslab8i misto trasy pro svoji
zranitelnost, obtiZnou moZnost obnovy a nesnadné
vytyCeni a realizaci objiZzdky.

Komunikace tohoto typu jsou ¢astym cilem pro
vzdu$né napadeni, coZ s sebou nese i moZznost
bezprostfedniho ohroZeni civilniho obyvatelstva
Zijiciho v tésné blizkosti.

Z uvedenych duavod( nedoporucuji realizaci variant,
které na silni¢nim okruhu kolem Prahy predpokladaji
vystavbu tunelll a jsou vedeny husté obydlenymi
oblastmi.

Z hlediska zajmi Méstské ¢asti Praha Suchdol a i
ostatnich dotéenych obci se jevi jako vyhodnéjsi
Vami navrhovana varianta ,Ss* generalporudik Ing.
Jifi Sedivy.

Co k tomu dodat?

Zastanci jizni varianty argumentuji tim, Ze je jiz
zakotvena v Uzemnich planech Prahy, Horoméfic, je
vice pfipravena a tim se zkrati termin zahajeni
stavby. Za urcitych podminek miize byt
pravdépodobné, Ze by termin zahajeni vystavby
mohl byt dfive u varianty ,J“ nezZ u varianty , Ss*, ale
jsem presvédcen, Ze toto jiz neplati o terminu
dokonceni stavby. Trasa pfes Suchdol je velmi
stavebné narocna, aniz se zacalo stavét, naopak

trasa ,Ss“ vede terénem pomérné stavebné
nenarocném. Nebudeme-li pocCitat useky, kdy
varianta ,,.Ss" vede po stavajicich dalnicich na
Chomutov a do Teplic, je délka novych Usekl 12 km,
kdezZto u varianty ,J“ je to 16 km. Roz8ifeni ,starych®
dalni¢nich usekl se mlze provést pozdéji, az jejich
kapacita nebude stadit.

Trasa ,J* je sice zakotvena v Uzemniho planu Prahy,
ale tato skute€nost je protipravni. U nas totiz plan
niz8i kategorie - Uzemni plan obce - Prahy - musi byt
v souladu s planem vy33i kategorie - planem velkého
uzemniho celku - VUC. V platném planu VUC rajonu
prazské stfedoCeské aglomerace je trasa okruhu na
SZ Prahy umisténa pouze pfes Roztoky (tzv.
varianta severni -,S). Tento plan byl pfijat
usnesenim republikové vlady v roce 1976, poprvé
novelizovan 21. ledna 1986 vladnim usnesenim
€.24, a naposledy novelizovan usnesenim viady v
roce 1995. Co se tyle trasy pfes Suchdol, zde byla
pijetim planu VUC a smé&rného planu pro Prahu v
roce 1976 zfizena Uzemni rezerva pro variantni
feSeni. Ale ta byla novelizaci v roce 1986

z izemniho planu VUC vypus$téna, na Zadost
tehdejdiho Hlavniho architekta Prahy a zarover
nebyla uvedena ani jako trasa a ani jako Uzemni
rezerva v Uzemnim planu Prahy, ktery pfijala vlada
téhoz dne svym usnesenim ¢€.23.

Co nas dale ¢eka? Ministerstvo Zivotniho prostfedi
musi vydat stanovisko k dokumentaci EIA. Timto
stanoviskem by se mél fidit pfislusny stavebni ufad
(zfejmé z Prahy 6 &i Prahy), ktery bude vydavat
Uuzemni rozhodnuti a pak stavebni povoleni. Ale toto
stanovisko neni pro stavebni Ufad ze zakona
zavazné. V normalni praxi je vSak stavebni ufady
respektuji. Je také na investorovi, kterou variantu
pfedloZi k uzemnimu fizeni. Dale, a to je asi

kraje pfijmout sv(ij Gzemni plan, jenz je zavazny také
pro Prahu. TakZe apelujte na stfedoCeské
zastupitele, at maji zdravy rozum a daji pfednost
vzdalengjsi varianté ,Ss".

DalSi podrobné&jsi materialy najdete na internetové
adrese: www.volny.cz/szokruh
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