Suchdolsky zpravodaj - Nic neni rozhodnuto!

Zastupitelstvo MC Praha Suchdol pozadovalo od zagatku devadesatych let ve svych usnesenich
tykajicich se dalni¢niho okruhu, aby byly posouzeny i jiné varianty jeho vedeni. Praha v3ak tento
nazor bohorovné pfehliZzela a pfredloni, 9.9.1999, s pomoci pravnich kli¢ek a vyjimek v rozporu

se stale platnym planem Prazské a stfedogeské aglomerace (VUC), podle n&hoZ je dalnice vedena
pres Roztoky, prosadila svUlj Uzemni plan jako plan obce, ktery se nemusi fesit variantné a ani

se nemusi posuzovat z hlediska vlivu na Zivotni prostfedi.

AZ nyni - na zakladé rozhodnuti ministra Kuzvarta po vefejné schizi v aule CZU v kvétnu 1999 - se
hodnotilo nékolik variant za stejnych podminek v ramci posuzovani vlivu stavby na Zivotni prostfedi
(posudek EIA). A jak jednoznacéné vyplyva ze stanovisek dotéenych organ statni spravy (viz
internetové stranky www.mujweb.cz/www/szokruh),je varianta ,,Ss* severozapadniho segmentu
dalni¢niho okruhu kolem Prahy ekologicky vyrazné vyhodnéjsi a za urcitych podminek
dopravné zcela srovnatelna s variantou ,,J“. Ty podminky jsou zcela jednoduché a vyplyvaji z jiz
zmifiovaného Uzemniho planu Prahy - vystavba méstského okruhu v segmentu od strahovského
tunelu po Pelc-Tyrolku a vybudovani nizkého mostu mezi Prahou 6 a Prahou 8, ktery by slouZil
prfedevsim pro méstskou hromadnou dopravu (bus a tram).

Jak vyplyva z vladnich usneseni a z mezinarodnich smluv, je silni¢ni okruh (SO) kolem Prahy
budovan jako soucast transevropské dalniéni sité - t.j. je integrovan do IV. multimodalniho koridoru
z Berlina do Istanbulu s odbo&kou na Norimberk. Ministerstvo dopravy ve svych strategickych
dokumentech uvadi pro prazsky silni¢ni okruh jako zakladni charakteristiku oddéleni tranzitni
dopravy od mistni. Tedy jeho prioritni funkci je Prahu pred tranzitni dopravou ochranit, t.j.
propojit dalnice, rychlostni silnice a dali silnice I. tfidy sbihajici se paprskovité do Prahy mimo jeji
zastavéné uzemi. Dale ma rozvadét dopravu se zdrojem nebo cilem v Praze tak, aby se ji vétSina
uskutecnila mimo mésto a cesta zastavénym Uzemim byla co nejkrat8i. SlouZzit vnitroméstskym
dopravnim vztah(im je vSak jen podruzna uloha SO, to je funkci méstského okruhu a dal$ich
dulezitych méstskych komunikaci. Prosazenim varianty "J" by se zbyte¢né zavedla masivni tranzitni
doprava do Prahy, suchdolsky dalni¢ni most pfes Vitavu by zaroven s pfivadéci z Dejvic tvofil
"méstsky pseudookruh".

Z udaju uvedenych v dokumentaci EIA hovofi ve prospéch trasy ,Ss” m.j. tyto skute¢nosti:

Trasa ,Ss* neprochazi intravildnem zastavéného Uzemi (Suchdol); neprochazi tfemi pfirodnimi
pamatkami v drahocenném zeleném pfiméstském pasu na okraji Prahy (Sedlecké skaly, Zamky -
v kterych by mél stat most, Drahariska rokle a Cimické udoli - to by se mélo pro zménu trochu
zasypat).

PFi vystavbé trasy ,J“ by se muselo nékam odvézt 4.5 mil. m s pfebytecné zeminy (pry do Machova
jezera - zbude tam jen mala louze); vzduchotechnika suchdolského tunelu bude spotfebovavat 10x
az 20x vétsi prikon elektfiny (3,6 az 6 MW v zavislosti na délce tunelu) nez osvétleni ve varianté
»3s". Umisténi dalni¢niho mostu Sest kilometrd od Staroméstské radnice ve varianté ,J* nahrava
vzniku nové severojizni magistraly: jizdu po dalniénim okruhu bude mozné zkratit ze suchdolského
mostu privadééem Na Rybarce, ulici Jugoslavskych partyzan( pres Vitézné namésti, PraSny most a
skrz strahovsky tunel a tunel Mrdzovka na Barandovsky most.

Naklady uvadéné v dokumentaci EIA stavby 518 a 519 na realizaci varianty ,J“ (8.925 mid. K¢&) a
varianty ,Ss* (8.655 mid. K¢) jsou témérF shodné, ale u varianty ,J“ v nich nejsou zapod¢itany naklady
na likvidaci prebytku 4.5 mil. m® zeminy. Stat &i potazmo Evropskou unii (ta by méla uhradit az 75%
nakladu z fondu ISPA) by vystavba varianty ,J“ pfi§la minimalné o 1.5 az 2 miliardy draze nez
vystavba varianty ,Ss“. Za tyto penize by se jisté dal postavit naplanovany nizky most v Podbabé a
jesté by zbyly.

Co nas nyni ¢eka?

V druhé poloviné fijna probé&hne vefejné projednani posudku EIA, tedy pFistupné pro vSechny. Na
konci celého posouzeni musi Ministerstvo pro Zivotni prostfedi vypracovat své stanovisko. BEéhem
zari az prosince se musi Zastupitelstvo stfedoCeského kraje a jeho Gfednici rozhodnout, zda do
konceptu svého uzemniho planu zahrnou také variantu "Ss". Pfitom musi &elit organizovanému
odporu obci, kolem kterych varianta "Ss" prochazi. OvSem tento odpor neni podloZen pfili§ padnymi



argumenty, kromé toho, Ze to tam nechtéji a Zze tam maji naplanovanou vystavbu domu (Lichoceves,
Velké Prilepy). Vyjimku tvofi Horoméfice, které si pfeji variantu "J", jelikoZ za kanalizaci a plyn jiz
prodaly ¢i vymeénily pozemky podél budouci dalnice na vystavbu supermarketd. Trasu "J" nam také
preji ty obce, kolem nichZ ani trasa "J" ani trasa "Ss" neprochazi (Roztoky, Unétice).

Dale nas Ceka jesté nékolikaleté brodéni se v blaté. Magistrat totiZ pfidéluje penize na vystavbu
inZenyrskych siti a komunikaci v nasi méstské ¢asti jen velmi omezené, protoZe nesouhlasime s
pFivadédi a dalnici sttedem obce. Naposledy nam pan primator sliboval handl pfi setkani v aule CZU
v kvétnu 1999. Obdivuji Vasi trpélivost.

Nezaleknéte se IZivych kampani organizovanych na povel pana priméatora (viz zapis jednani
prazského zastupitelstva z 26.4. leto$niho roku: " Prosim pritomné zastupce Prahy 6,7 a 8, aby
zahajili peti¢ni akce pro stavbu mostu na silnicni okruh, jako to udélala Praha 5..

Nic neni rozhodnuto! Prazsky plan je jen plan obce a neni-li nyni v souladu se starym platnym
planem, jist& se bude muset podFidit novému stfedodeskému planu VUC. Apelujte na své zastupitele,
ovliviiujte prazské i stfedoCeské politiky, poslance a ministry. Kazdy, kdo se v tomto nerovném
zapase mUlze angazovat, je dllezity (celostrankovy inzerat v Metru za cca 50 000 K¢ si nem(ze
dovolit kazdy - pochybuiji, Ze pan primator nebo mij jmenovec naméstek primatora Martin Hejl takové
inzeraty se zavadé&jicimi informacemi plati ze svého).

Nas postoj je podlozen stanovisky organ( statni spravy, ministerskymi, viadnimi a evropskymi
dokumenty. Jsme pevné pfesvédCeni, Ze investor nakonec bude respektovat vysledky posouzeni
EIA, Ze bude respektovat evropské smérnice a vladni dokumenty tykajici se financovani a realizace
transevropskych dalnic, zvoli variantu ,Ss* a tim urychli vystavbu tolik potfebného dalniéniho okruhu
kolem Prahy.
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