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Silniéni okruh kolem Prahy Ruzyné - Brezinéves
EIA jednoznacné prokazala vyhodnost varianty ,,Ss“

(reakce na prilohu uneseni rady HMP €. 0711 ze dne 24.4.2001 - naméstek primatora Hejl)
MC Praha Suchdol - MC Praha Dolni Chabry

Vedeni prazského magistratu prosadilo v 2.pol. 90.let do navrhu tzemniho planu kontroverzni trasu
(var.J) dalni€niho okruhu na severozapadé Prahy, jeZ vychazi z komunistického dopravniho systému
ZAKOS, jehoz soucasti je napf. severojizni magistrala pfes Vaclavské namésti. Uréujicim bodem toho
segmentu okruhu, vzhledem k reliéfu terénu, je umisténi mostu pfes Vitavu. Z pohledu feSeni méstské
dopravy v severnich ¢astech Prahy je kritické chybéjici spojeni pfemosténim Vitavy nize od mostu
Barikadnik( (Trojska kotlina, Stromovka, ...). Dopravni specialisté z Utvaru rozvoje hl.m., ktefi
pfipravovali jak ZAKOS tak i Uzemni plan hl.m. Prahy, chtgji na suchdolském dalniénim mosté slougit
tranzitni a méstskou dopravu a tim zlepSit Zivotni prostfedi ve stfedu mésta. Spojeni téchto dvou druhu
doprav v této trase je ovSem nesmysiné a proklamovana pomoc stfedu mésta Cisté alibisticka, jak
dokladaji stanoviska organ( statni spravy (viz citaty dale) k dopracované dokumentaci vlivu stavby na
Zivotni prostiedi (E.I.A. - Silni¢ni okruh kolem Prahy, stavby 518,519 Ruzyné-Biezinéves) ktera se nyni
posuzuije a jejiz vefejné projednani probéhne v nejblizSich mésicich. Az teprve tato dokumentace
porovnava variantni feSeni vedeni dalni¢niho okruhu na SZ Prahy, ktery je soucasti IV. multimodalniho
transevropského koridoru (Berlin - Istanbul s odbockou na Norimberk , méa byt placen z fondd EU -
ISPA), jeho funkci je propoijit jednotlivé dalnice a silnini radidly vnéjsi komunikacni sit&, pfevést
vesSkerou tranzitni (kamionovou) dopravu a rozvadét vnéjsi dopravu se zdrojem nebo cilem v Praze.

- Magistrat hl.m. Prahy - odbor Zivotniho prostredi uvadi ve svém vyjadreni z 10.1.2001

k dokumentaci EIA: ,V pripadé varianty J je nutné zddraznit,

e Ze tato uvaZovana trasazabira jak lesy ochranné, tak lesy zvilastniho urceni. ....

¢ Navic toto vedeni trasy se nepfimo dotyka vétsi vyméry lesnich porostu nez v pfipadé jinych
variant.“ ,Varianta J je oznacena jako nejkratsi - 16,40 km, prochazi vsak v tunelu stfredem
obce Suchdol. Negativni dopady emisi z portalt i zvyduchi se obce bezprostiedné dotykaji.
Trasa varianty Ss prakticky nekoliduje s obydlenymi oblastmi, je vSak do urcité miry vzdalena
od okraje mésta. Délka této trasy je 20,98 km.*“

e ....To ovsem nedava objektivni obraz o délce jizdy automobilti po jednotlivych variantach. .... Pro
dopravu pojizdéjici po FeSeném useku SO s prijezdem nebo odjezdem po D8,jejiZ podil bude velmi
vyznamny, se jiz délka trasy mezi variantami J a Ss prakticky nelisi.”

e Pri zvazovani této varianty je nutno mit na paméti, Ze obchvat Prahy se ve stavajici strukture
dalni¢nich tah( a za dané terénni konfigurace v Evropé stane s vysokou mirou pravdépodobnosti
soucasti vyhodné, a proto velmi zatizené evropské spojnice sever-jih. Lze zde tedy oproti
stavajicimu stavu oéekavat veliky narist tézké tranzitni dopravy.“

e _Vypoctené hodnoty nezahrnuji imisni pozadi lokality. Kratkodobé imisni koncentrace NOx zde
dosahuji vyrazné nadlimitnich hodnot. Znamenalo by to pro rezidenty nékolikanasobné
zhorseni kvality ovzdusi oproti stavajicimu stavu.”

o Varianta Ss: Vzhledem k trasovani varianty Ss mimo obytna izemi nedochazi jejim viivem k
Zadnému vyznamnému zvysovani koncentraci skodlivin v obytnych lokalitach ...“

o Pokud tedy prumérny rozdil ve zlepseni koncentraci NOx na téchto komunikaci (na hlavnich
komunikacich v Praze) je mezi variantami J a Ss na Grovni 1-1.5 ug/m’ éini jen asi 1% realné
hodnoty a jedna se tedy o rozdil nepodstatny”.

e _Kromé toho se domnivame, Ze pFedpoklad autort o vyznamnéjsim odlivu vnitroprazské
dopravy na SO je pravdépodobné nerealny. Bylo by mozno ho o¢ekavat asi jen v pfipadé
kolapsu vnitini dopravy ...“

»--- Z8 hejvhodnéjsi povaZujeme a Krealizaci doporuéujeme variantu Ss.*
»Za nevhodnou z hlediska ochrany ovzdus$i naopak pokladame variantu J, ktera prochazi pfimo
stfedem méstské casti Suchdol.”

- Krajsky hygienik Stredoceského kraje uvadi (ze dne 16.2.2001) ,Z hlediska ochrany vefejného
zdravi pfed hlukem je ovdem nutno v dal§im postupu pripravy realizace této akce prosazovat variantu
»,58" oproti varianté ,J*



- Magistrat hl.m. Prahy - odbor dopravy konstatuje ve svém stanovisku

z 24.1.2001..k dokumentaci EIA:

,Na tuto éast SO, jak je deklarovano ve sloZzce ,Celkové hodnoceni, jsou kladeny nasledujici

poZadavky:

e propojit jednotlivé dalnice a silnicni radialy vnéjsi komunikacni sité

e prevést vedkeré tranzitni dopravy

® rozvadét vnéjsi dopravy se zdrojem nebo cilem vPraze

e zabezpedlit cast vnitroméstskych tangencialnich vztahu, kterymi se dnes realizuje jediné mozné
dopravni spojeni mezi sousednimi méstskymi castmi na levé a pravé strané Vitavy na severu
Prahy.

Tyto poZadavky v celém rozsahu splriuje toliko varianta J. V ostatnich variantach nejsou oSetfeny

pfedmétné tangencialni vztahy. V ostatnich variantach nejsou osetfeny pfedmétné tangencialni vztahy.

Z hlediska dal$ich tfi poZadavku se jevi varianty na jih od Ss véetné jako viceméné rovnocenné, ...*

Z dolozenych dopravné inZzenyrskych podklad(l k dokumentaci EIA, zpracované v loriském roce
vyplyva, Ze varianta ,J“ i varianta vzdaleng;jsi, tzv. , Ss* jsou z hlediska dopravniho zatiZeni na vét3iné
Usekd komunikaci i pfedev$im v centru Prahy rovnocenné.

Rozdily jednoznaéné ukazuiji na chybéjici tangencialni spojeni mezi sousednimi MC na severu Prahy,
které nefesi varianta ,Ss“ a pfitom ani ve varianté ,J“ neni toto vnitroméstské tangencialni spojeni
zdaleka optimalni, jelikoz tato varianta pfedpoklada vnitroméstské spojeni dlouhymi pfivadéci pres
dalniéni most v Suchdole (na SO) a zbyte¢né zatahuje dalniéni okruh do souvisle zastavénych
okrajovych ¢asti Prahy.

Jak vyplyva i z vyjadreni dopravnich expertl je z hlediska dopravy optimalnim feSenim pro trasu SO
varianta ,,.Ss*“ (2 x 2 pruhy) a pro tangencialni vztah nejkratSi mozné spojeni mezi méstskymi
éastmi na severu Prahy. S timto spojenim se ostatné pogéita v UPn hl.m. Prahy v obdobi po r.
2010.“ (nizky most mezi Prahou 6 a Prahou 8 v dolni ¢asti Trojské kotliny).

-CIZP - oddéleni ochrany pfirody ve svém vyjadieni z 16.1. 2001 doklada: ,Souhrnné Ize fici, Ze
posouzeni vlivu stavby jednotlivymi zpracovateli je provedeno vsouladu s poZadavky zakona¢.
244/1992 Sb. avsak zavéry ucinéné ztéchto zjisténi jsou s nimi v naprostém rozporu. Varianta
oznacena jako ,,J“ je jednoznacéné nejhorsi a proto doporucujeme ve stanovisku o hodnoceni viivi
tuto variantu nedoporucit.“

- MZP - ochrana ovzdusi ve svém stanovisku z 12.3.2001 mimo jiné uvadi:

e Vzhledem kvyznamu planovaného zaméru vkontextu Evropské dopravni sité Ize v budoucnu
ocekavat silny narust tranzitni kamionové dopravy. V dimenzich tohoto pohledu povaZujemeza
krajné nevhodnou zejména variantu ,,J,,, ktera pocita s vedenim takto zatizené trasy vtésném
kontaktu s hustym osidlenim Suchdola a cca 250 m od obytné zéstavby Cimic a Dolnich Chaber.

V okoli tunelovych vydechi a portalt tunelt Suchdol a Rybarka byly vypocteny nejvyssi hodnoty
prdmérnaych ro¢nich koncentraci oxidu dusiku. Podle dokumentace dosahuji vypoétené hodnoty

40 ug.m” (ve stavu s MO) a pfedstavuji tak 50% povoleného ro¢niho imisniho limitu. Vypoctené
prumérné pllhodinové koncentrace oxidu dusiku (ve stavu sMO) v této lokalité presahuji stanoveny
imisni limit IHk 200 pg. m® a to za situace, kdy do vypoctu, jak je zdokumentace patrno, nebyly
zahrnuty dal$i bodové, plosné a liniové zdroje, které vtomto izemi pusobi, ani vySe zminény aspekt,
plynouci z naseho ¢&lenstvi v EU.*

e ... Na zaklade vyse uvedeného Ize s jistotou o¢ekavat, Ze zde budou prekra¢ovany stanovené
imisni limity a proto povaZujeme variantu ,,J,, z hlediska ochrany ovzdu$i a zdravotnich rizik
obyvatelstva, oproti doporuceni predlozené dokumentace, za nepf¥ijatelnou.*

e ...Vliv na zlep3eni kvality ovzdusi v Praze je odhadovéan podle mnoZstvi dopravni zéatézZe, které by
Jednotlivé trasy z vnitroméstského prostoru prevzaly. Podle pfedpokladu dokumentace by vtomto
sméru lépe vyhovéla trasa ,J, oproti trase ,Ss,. Rozdil dle modelového vypoctu vSak neni natolik
podstatny, aby byl diivodem k nadlimitnimu pretiZeni diskutovanych oblasti. Navic
predpoklad odvedeni méstské dopravni zatéZe na vnéjsi okruh je hypoteticky, nebot praxe
dokazuje, Ze nové trasy spise indukuji novou dopravni zatéZ a snizeni plvodni zatéZe zavisi vice na
dopravnich omezenich v centralnich éastech Prahy. V Gvahu je nutné vzit vyuZiti vSech dalSich
moZnosti omezeni individualni automobilové dopravy vcentralnich oblastech mésta, jako je



pfedevsim maximalni dekoncentrace méstskych funkci a ¢lenéni mésta na svébytné celky a tim
snizovani pfepravnich naroku a prepravnich vzdalenosti, dislednéa preference priznivéjsich druhd
dopravy a nabidka kvalitni méstské hromadné dopravy.*

Jak jednoznacné vyplyva ze zavérl jednotlivych odbornych kapitol dokumentace E.l.A. a i ze
stanovisek organ( statni spravy jako jednoznaéné nejvhodnéjsi se jevi vzdalenéjsi varianta ,,Ss*,
ktera zaroven dostateénym a srovnatelnym zptisobem jako magistratem protézovana varianta
»J“ pIni pozadované dopravni funkce, aniz by do mésta zbyte¢né zavadéla masivni mezinarodni
tranzitni dopravu, nevratné devastovala cennou pfiméstskou krajinu a nepfijatelnym zplsobem
zhorsila Zivotni prostfedi obyvatel Prahy.

Zastupitelské organy Méstské ¢asti Praha Suchdol spolu sob&anskymi iniciativami a sdruzenimi se jiz
od ledna roku 1990 vyjadfuji k zaméru (var.J) vést stfedem Suchdola dalni¢ni okruh. K jejich odporu
umistit dalniéni okruh 6 km od Staroméstského namésti, do trasy, ktera protina nékolik cennych
pfirodnich pamatek na okraji Prahy (Sedlecké skaly, Zamky, Drahanska rokle,..) se pFipojily
zastupitelské organy z Méstské ¢asti Praha Dolni Chabry a obCanska sdruzeni zDolnich Chaber a
Cimic. Vedeni dalniéniho okruhu stfedem Suchdola spolu s pfivadééem a trasa v t&sném sousedstvi
Dolnich Chaber by znamenaly nékolikanasobné zhorSeni Zivotniho prostfedi (nadlimitni koncentrace
NOx a hlukové zatiZeni) a znemoZznéni planovaného rozvoje. V poslednich planech je sice okruh skrz
Suchdol veden v tunelu, ale jeho dostateCné odvétrani je znemoznéno (nizké kominy) koridorem
stavajici a druhé planované vzletové a pfistavaci drahy ruzyriského letisté, dale jsou do tésné blizkosti
stavajici obytné zastavby umisténa technicka zafizeni okruhu (suché poldry a retencni nadrze).

Planovana suchdolska varianta (,,J*) by omezila rozvoj stredoceské priméstské aglomerace, coz
je v rozporu i s predstavami volenych organa Stiredoceského kraje, které preferuji trasu vzdalenéjsi
od Prahy:

- Usneseni €. 15-10/2001/RK ze dne 9.4.2001 ,Rada kraje pro projednani souhlasi s pfedloZzenou
zpravou tykajici se hodnoceni vlivii na Zivotni prostredi pro stavbu SO kolem Prahy - usek Ruzyné -
Brezinéves- stavby 518,519 a uklada hejtmanovi kraje vydat v samostatné pisobnosti vyjadreni
pro MZP ve smyslu doporuéeni varianty Ss.*

- MPO - ministr Grégr, ve svém dopise z 27.2.2001 adresovaném ministru Slingovi (MDS), téz
doporuduje trasu Ss: ,existuje cela fada diivodii, pro¢ je nejvhodnéjsi umistit severozapadni ¢ast
okruhu dale od Prahy (tzv. varianta ,,Ss*). mohu doloZit zajem investort o toto Gizemi. Vyrazné se tak
zvy8i Sance na posileni zaméstnanosti vtéto ¢asti Stfedoceského kraje.“

Organy magistratu hl. m. Prahy v uplynulém desetileti odmitaly vécnou diskusi, fadné provéfeni jinych
variant. Arogantni pfistup magistratnich urednik( i asti zastupiteld vyvrcholil smetenim nékolika tisic
pfipominek k Uzemnimu planu hl.m. Prahy pod stdl, aniz by je zastupitelstvo projednavalo, a 9.9.1999
byl pfijat plan s bezvariantnim feSenim SZ segmentu dalniéniho okruhu (var.J), pfestoze se v té dobé
v ramci zakonného procesu E.l.A. posuzovaly i dalSi varianty. Pfijetim Gzemniho planu tak

garantoval ob&anim svymi rozhodnutimi pravo na pfiznivé Zivotni prostredi.

Ing. Petr Hejl - radni MC Praha Suchdol  Dr. V&ra Dousové - mistostarostka MC Praha Dolni Chabry



