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Véc: Stanovisko k dokumentaci o hodnoceni vlivii na Zivotni prostfedi k zaméru
»Silniéni okruh kolem Prahy, tsek Ruzyné — Biezinéves, stavby 518 a 519

K ptedlozené vyse uvedené dokumentaci zaujimame jako dotéeny organ statni spravy
v oblasti ochrany ovzdusi nésledujici stanovisko.

Dokumentace provéfuje pét variant dopravniho feseni silni¢niho okruhu, oznacenych
pismeny J, Sc, Sd, Ss a T. Po prostudovani vSech podkladli stavebniho zdméru zjistujeme,

7e z hlediska ochrany ovzdusi je nejvhodné&j$im feSenim varianta §s,,, eventudlné varianta
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hodnoceni kvality ovzdusi, posuzujici zmény v emisni a imisni situaci okoli tras silni¢niho
okruhu po realizaci jednotlivych variant. NaSe stanovisko vychézi i zvysledki hodnoceni
zdravotnich rizik celkové expozice obyvatel oxidim dusiku, podle né¢hoz budou nejmensimu
riziku vystaveni obyvatelé posuzovanych obci pii realizaci pouze téchto dvou uvazovanych
variant. Jako nejméné vhodné zhlediska ochrany ovzdu$i hodnotime tunelové feSené
varianty ,.J,,, ,Sc,, a,,Sd,,.

Vzhledem kvyznamu planovaného zdméru vkontextu Evropské dopravni sit¢ lze
v budoucnu ocekdvat silny nariist tranzitni kamonové dopravy. V dimenzich tohoto
pohledu povazujeme za krajn¢ nevhodnou zejména variantu ,,J,,, kterd pocitd svedenim
takto zatiZzené trasy v tésném kontaktu s hustym osidlenim Suchdola a cca 250 m od obytné
zéstavby Cimic a Dolnich Chaber. V okoli tunelovych vyduchil a portald tuneld Suchdol

a Rybatka byly vypocteny nejvyssi hodnoty primérnych ro¢nich koncentraci oxidii dusiku.



Podle dokumentace dosahuji vypoétené hodnoty 40 ug.m’ (ve stavu s MO) a piedstavuji
tak 50%  povoleného ro¢niho imisniho limitu. Vypoctené primérné pillhodinové
koncentrace oxidii dusiku (ve stavu sMO) v této lokalité pfesahuji stanoveny imisni limit
IHk 200 ug.m’ a to za situace, kdy do vypoétu, jak je zdokumentace patrno, nebyly
zahrnuty dal§i bodové, plosné a liniové zdroje, které vtomto uzemi pusobi, ani vySe
zminény aspekt, plynouci znaSeho Clenstvi vEU. Zde je nutno upozornit na skutecnost,
Ze je ptipravovan novy zakon o ovzdusi, zohlediiujici pozadavky vSech relevantnich smérnic
EU k ochrané ovzdusi a zpfistiujici mimo jig¢ i1 hodnoty limitnich koncentraci pro NOx,
které jsou dominantnim problémem tohoto stavebniho zdméru. Vtomto ptipadé se jedna
zejména o transpozici ramcoveé smérnice ke kvalité ovzdusi¢. 96/62/EC a navazujici
smérnici €. 1999/30/EC, o limitnich hodnotach pro SO,, oxidy dusiku, prasnych castic
a olova v ovzdusi. V této souvislosti je tfeba brat v ivahu skutecnost, Ze v dobé dokonceni
planované trasy budou platit jiz nové imisni limity (novy zdkon o ovzdusi by mél vstoupit
v platnost v roce 2002). Podle tohoto nového zdkona nesmi dojit k piekroceni ro¢ni limitni
hodnoty na ochranu zdravi lidi 40 a na ochranu vegetace 30 ug.m’, pfiemz primérné
hodinové koncentrace NOx nesmi piekroéit limit 200ug.m’. Na zakladé vyse uvedeného lze
s jistotou ocekavat, Ze zde budou piekracovany stanovené imisni limity
a proto povazujeme variantu ,J,, z hlediska ochrany ovzdusi a zdravotnich rizik
obyvatelstva, oproti doporuceni pifedlozené dokumentace, za nepfijatelnou. Ztéhoz divodu
nepovazujeme za vhodné ani feSeni variantou ,Sc,, a ,,Sd,,, nebot’ automobilovy provoz
v této oblasti by znamenal az nékolikanasobné zhorSeni zdravotné hygienickych poméri
osidlenych ¢asti, zatimco nami preferované varianty §s,, a ,,T,,, které jsou vedeny mimo
obytnd uzemi, ptedpokladajiptiznivéjsi rozptylové podminky i vyrazné nizsi primérné rocni
hodnoty koncentraci NOx 15 a 10 ugm’ (ve stavu s MO). Navic neprochazeji
problematickymi tunelovymi tseky a dle vypo¢tu zde nedochazi ani lpiekracovani
kratkodobého imisniho limitu pro NOx.

Vliv na zlepSeni kvality ovzdusi vPraze je odhadovéan podle mnozstvi dopravni zatéze,
které by jednotlivé trasy zvnitroméstského prostoru ptevzaly. Podle ptedpokladu
dokumentace by vtomto sméru lépe vyhovéla trasa ,J, oproti trase ,Ss,,. Rozdil
dle modelového vypoctu vSak neni natolik podstatny, aby byl divodem knadlimitnimu
pretizeni diskutovanych oblasti. Navic predpoklad odvedeni méstské dopravni zatéze
na vnéjsi okruh je hypoteticky, nebot’ praxe dokazuje, Ze nové trasy spiSe indukuji novou

dopravni zatéz a snizeni ptivodni zatéze zavisi vice na dopravnich omezenich wentralnich



¢astech Prahy. V uvahu je nutné vzit vyuziti vSech dalSich moznosti omezeni individualni
automobilové dopravy vcentrdlnich oblastech mésta, jako je piedevSsim maximalni
dekoncentrace méstskych funkci a Clenéni mésta na svébytné celky a tim snizovani
ptepravnich narokd a ptepravnich vzdalenosti, dislednd preference ptiznivéjSich druhli
dopravy a nabidka kvalitni méstské hromadné dopravy. Tyto moznosti nejsou zdaleka
vyuzity. Témito néstroji nelze pochopitelné ovlivnit tranzitni dopravu. Zoho jednoznaéné
vyplyva nepfijatelnost zavadéni narlstajici tranzitni dopravy do obytnych oblasti, jak
je tomu dnes, ale také jak by tomu bylo vpfipadé realizace navrhované trasy ,.J,,. Rozdil
vedeni trasy ,,J,, oproti trase ,Ss,, (i proti trase ,,T,,) je z hlediska dalkovych evropskych
tahll naprosto zanedbatelny, ale negativni dopad této dopravy na Zivotni prostfedi Prahy
se variantou ,,J,, radikalné zhorsi.

Zavérem poznamenavame, Ze zhlediska vSech  vliva  planovaného zaméru
na zivotni prostfedi je nejSetrn&jSim zpiisobem feSeni severniho obchvatu Prahy tranzitni
varianta ,,T,,, jiz je soucasné¢ feSena 1 otazka budouciho propojeni mezindrodniho
severojizniho dopravniho koridoru. Dokumentaci k varianté ,,T,, by vSak zohoto pohledu
bylo tfeba doplnit o studii realnosti dopravnich vztahti vhorizontu r. 2010 v relevantnich
uzemich této trasy vcetné moznosti vyuZiti a uprav jiz existujicich dopravnich propojeni,
a z hlediska Zivotniho prostfedi pfijatelné manosti mistniho propojeni biehit Vltavy pro
lokalni dopravni funkce. Doporucujeme tuto moznost ovéfit i vzhledem kaglomeraéni trase

navrhované v ramci izemniho planu velkého izemniho celku prazského regionu.
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