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Wivrh UPR hlavniho mésta Praby

K navrhu tzemniho ptanu hlayniho mésta Prahy Vim zasilime nasledujici souborné
stanovisko Ministerstva dopravy a spoji CR.

Silnigai doprava

Ve vikresové dokumentaci je uveden nazev silnice ,,R3*. @ kategorii komurnikace
v této nové trase nebylo dosud rozhodnuto. Dosavadni investorska piiprava vietné souhlasné-
ko stanoviska MZP je pro kategori dalmice - D3 Talo dainice byla zatim vyjmuta
z harmonagramu vystavby dalnidni sitg do roku 2003, nikoliv viak z dalnicni sitd jako takove.
Doporutujeme tedy poulivat ndzev , D3 (R3)"

Trasu silniéniho okruhu (dale 5O poklidame v podstaté za optimalni kromé jeji jiho-
vichodni &asti poadle varanty TVD. Nizké zatizeni této ¥asli SO potvrzuje malou pfitaZlivost
trasy vuseku Jesenice - Ritany - Dubed, coZ ndsledné zplsobi pfetZovini komunikatni sitd
uvrilF SO kterd neni na tuto vysokou zatd% kapacitng dimenzovana a jeji okoli neni piiméfent
~ringne pied negativnimi Ufinky na Zivotni prostiedi. _

Predpoklidime, 2e smérové a vyfkove vedeni SO vietng upiesnéni tvarl kiiZovate
{napF. MUK s D8 u Brezingvsi, se Stérboholskou radialon a sil. 12 u Béchovic) bude po-
drobndji fefeno v ramci daliho zpracovini za aktivai spotupréce RSD CR.

Pazadujeme provaht umisténi nikierych kiizovatek na 5O s ohledem ne malou vzdale-
nost mezi nimi, ktera neodpovida &. 156 CSN 73 61 0! Projektovani silnic a dalnic (napf, -
MUK u Dolnich Biesan, MUK zapadné od Lochkova a MUK severnd od Podernického rybni-
ka).

K nivaznosti komunikaérd sité na vndj§i silnitni sif nemame zasadni piipominky. Pred-
poklidame, e sinidni sit’ v okoll Prahy bude retena v ramei UP YUC Prazskéhs regionu. Ve-
den! Stérboholské radidly vng SO aZ k hranicim Prahy veetng rozmisténi kiiZovatek bude
uptesnéno piipravovanou studii silnice /12 v iseku SO - hranice Prahy, kterouw zabezpedi RSD
CR za spoluprice prisluinych méstskych instituci.



zv. Vesteckou spojku (SO - Hméife - D1) s napojenim na D] pokladime za nezbytnou
s plipadé existence D3, resp. kapacitni komunikace v trase D3 die navrhu UPn. V plipadé
wexistence Vesteckd spojky a MUK na D1 lze olekivat nadmémy ndrist dopravy na Vided-
%é (sil. 1/603) a BudEjovické s negativnimi dopady na okolni hzeml.

. Nesoyhlasime..s.névrhem nové MUK na_siivici 110 vichodn2 od MUK sc SO
s ohledem na malou vzddlenost mezi temito kKnizovatkarm. PHpojeR! Hormich Poternic na vyssi
47 (S0, Vysolanska radiila) poZadujeme felit jinym vhodnym zpdsobem.

_‘Suuh]asimc s pedii aglomeratotho akruhu (sil. IF1O1) a SO v dseku Jesenice - Lahovi-
¢ - MUK Tiebonice.

Doporuéujeme urychlit vystavbu radial na Gzemd Prahy navazujicich na silnice | tiidy.
Jednd ge pfedeviim o Blevrovskou radidlu v nivaznosti na sil, 176 a Hostivalskou rad. pavazu-
iick na sil. 172 ( zde zejména s phillédnutim k vyrazné rekrealni Spidce) - upozorficjeme na ne-
soulad mezi textovou a grafickou Eisti UPn.

§ ohledem na dlouhcdobou funkei Vysolanskeé radialy jako nihrady za severovychodni
segment SO doporuujeme MUK sil. ¥10 « SO - Vysofanskh radidla a MUK Vysofanské radi-
tla - Mladoboleslavska ul. tedit s preferenci vztabu SO - Vysolanskd rad. - Mladobeleslavska
sevi " drubém piipad® pokladime za optimélni MUK ve tvaru trubky,

: S navrhem vyhladeni viech akci souvisejicich se SO a radidlnich komunikaci navazuji-

icich na dalnice a silnice 1, a IL tfidy nzchdzejici se na vzemi hl. m. Prahy za vefejné prospssns

tavby souhlasime. Konstatujeme viak, Z¢ u SO lze vyhlasit za vefejn® prospéinou stavbu jen

East prochazejici Uzemim bl m. Prahy. Z téchto divods poZadujeme aby hyl SO jaka

schvalen a vyhladen jako vefejné prospésnd slavba a? v ramsi schvalovaciho procesu UP

ionu. ) . S
Nz zévér k ndvrhu silniéni dapravy uvidime, e podporujeme navrh mistaiho spojeni
ejvic s Bohnicemi nizkovodnim mostem pies Vitavu, které v této praZske lokalit€ zeela chybi.

ezniéni doprava

Vihledovy rozvoj zeleznidni dopravy v navriu UPn odpovidi vyhledovému stavu, kie-
y sleduji €D v dlouhodobé koncepei piestavby Zeleznidniho uzlu Praha, kiery predstavuje
i3td zeleznitni dopravy v celém Praiském regionu vietné vazby na Zeleznilnl tranzitni kori-
do néj pnapojens.
~ Tnvestice v uzlu Praha budou realizovany postupn podle moZnosti statniho rozpoctu a
| stitem garantovanych (virl. Prioritu v oblasti stanic 2 uzld ma predeviim zajiiténi -
prijezdu uzly lezicich na tranzitnich Zelezni®nich koridorech v parametrech odpovidajicich
tratim do uzlu zausténych,
Ciyii zakladni Zelezni&ni tranzitni koridory, na klerych se soustfed'uji neivEtdi koncent-
race piepravnich proudit jsou postupn modermizoviny. Nelze paufaing tvedit , Ze touto mo-
demizaci budou zrufena Groviova kfiZeni s pozemnimi komunikacemi, ¥ souladu s navrhem
je dopravnich siti v CR se piedpoklada, 3¢ modemizace 111 a 1V kondoru bude ukonce-
do roku 2010. Lze konstatovat, Ze nové modemizované Gseky . a I1. tranzitniho kondonu
odpovidaji alespon Eistedng nfkterym evropskym standardim z hlediska bezpetnaosti, plynu-
i Klidnosti jizdy 2 pod.. 2 to by m&lo byt jedt# rvjraznéno nasazenim novych voridel - vy-
pch skiini, Do texiu poZadujeme dopinit, Ze byla zapofata modemizace I tranzitniho
koridoru, jeho2 financovani bylo jiz schvileno viadou,



Tvrzeni, Ze zkapacitnini novou dvoukolejnou spojkou mezi Praha - Libed a Praha -
Malelice bude provedeno v ramci modemizace 1. koridory, je nespravné, protoZe se v ramc
giaveb 1. karidoru s touto stavbou nepodila,

Podle zikona & 266/94 Sb. o drahach resp. usneseni viady & 766 2 r. 1955 jsou dréhy

padéleny na drihy celostatni a regiondlni. V Praze se jedné o regiondlni trar’ Fraha Brénik -
Unaé n. Vitavou - Cerany s vBtvi Vrané n Vitavou - Dobfig, u niZ je v otazkéch vyhledu tfe-
ba poditat s odlifnym phistupem provozovatele CD, podobn i v plipad?® realizace rychlodrihy
Praha - letidtd Ruzyné - Kladno. Vichozim materidlem k této probiematice by mohly bjt
RZisaidy privatizace Eeleznice a podminek plistupu dopraveli na Zzeleznidni dopravni cestu”
apeacovand MDS CR pro jednani viady.

»  V odstavei osobni doprava je tieba upfesnit, Ze Edsteiné ntiikolejnéni useku Praha Smi-
fehov - Praha hln. se predpoklada aZ po r. 2010. Naproti tomu se pfedpoklada prednostnt sle-
dovst nifikolejnEni trafového Gseku Praha Béchovice - Praha Libed do r. 2010 v nivaznosti na
stavbu Nového spajeni.

Ll

f V souvislosti s uvolftovanim nékteryeh ploch CD doporutujeme prozatim ponechat
proster nikladisté Praha Strafnice pro stavajici ilely.

K VRT méame ptipominku, Ze v iextu na str. 56 je nesprivné delinovand videhska vé-
v. Tzto vitev neprochazi Ceskou Tiebovou,

k S nivrhem vedeni koridord VRT soublasime za podminky, Ze do alternativniho veden
viech ti vétvi nebudou povolovany Zidne aktivity do doby schvaleni VUC Prazského regio-
mu, kde bude rozhodnuto o jejich definitivnim vedeni na zékladé posouzeni podle zdkona
244£1992 Sb,

Ihte:ki doprava

] Soufasay roni objem Piepravy cestyjicich na letifti Ruzyné je 4.3 mil/ 1957 a
v letodnim roce se odekavd 4,8 mil. Tim bude dosazeno optimalni kapacity nového Termindlu
vseverni &dsti acedlu letiétd Uvedeny predpoklad zvi¥eni na § - 7 mil. cestujicich v roce 2010
[se 242 byt podhodnoceny. Stejnd tak v pieprave zboZi, jejiz kapacita byla dosud omezovinga
pedostatelnym Termindlem pro cargo. V soulasné dob@ se uvadi do provezu v prosion
b Sever navy specidlni Terminl s rotni kapacitou 100 tis. tun zbo#i a jsou plipraveny navazu-
jici plochy pro dalsi rozvoj .

S ohledem na zvyfovini podilu letecké plepravy zbo3i a navazujici prepravy silnilai
poveiujeme za mimofadng dilezité vybudovan( Easti SO v dseku Repy - Ruzyné a navazného
fiseku Repy - Bezinéves.

K nivrhu mEstské hromadné dopravy pro spojeni letiftd s méstem mame tyto phpo-
mincy:

Spojeni letifté s méstem je navrieno prodiouenim (rasy tramvajové dopravy va smeéru
Divokd Sarka - Dédina - staré letifié Ruzyné (resp. k jiznimu aredlu letisté) a ziizenim (rasy
| $elernitni priméstské dopravy ve sméru Praha - letistd Ruzyné a jejim zaustinim do bezpro-
sfedniho dolyku se severmim odbavovacim Termindlem. Podle naseho pazoru a na zdkladé
studie proveditelnosti dopravnio systému PRAK, ovlivai niklady na vybudovani navrhovane
delezniéni trasy vidi jizdenky natolik, 2¢ vyuZiti lze pfedpokladat omezent 2 jen pro Jletecké"
| cestujici. Naopak zaméstnanci (polet cca 6 000 2 bude nariistat) = naviEvnici letistZ budou
| yutivat fevngjéiho tramvajového spojeni, kieré miZe byt doplnéno vnitinim autobusovym
| kyvadlovym spojenim mezi konefnou slanici tramvajové trasy v argdlu Jih s aredlem Sever,
Ziohoto divedu doporudujeme jestd zvdZit molnost prodlouZeni” tramvajové trasy




4 trasy je schiidn®j3i technicky i finanéné 2 miZe byt proto realizovino rychleji a phi soufas-
vybudovini plofného parkingu Dlouhd mile plisp&je k odleh&eni zai#¥e Evropskeé thidy.
Dalim moZnym nidmé&tem (v deldim &asovém horizontu) mize byt prodloutent trasy B
s ‘ze startce Zhein do aredlu Sever a nasledné zredeni nami navrhovanéd tramvajové
fipojky™ Jih - Sever s ponechinim planované koneéné stanice tramvajové dopravy k aredlu

@ ' (Ochrannd pisma stanoveni Zakonem a predpisem I. 14 OP jsou vyznacena dostatedng.

b1

pVisouZasné dobé zahajuje OUR {zemni FHzeni k vyhlafeni hiukovich ochrannych pasem. Pod-

bvipsmech podle stanavenych hlukovych hadin. SkuteZnost, %e k vyhladeni téchio pdsem zatim
pgbylo piikrofeno ztejmé brani jejich uvedeni v UEn. Problém viak nastdvi v okamzilw, kdy
jednotlivé obce zpracovavaji své UPn a zde existenci hiukové zatéie vietnd jefich disledid do
Feyého Gzemi nepostihnou.

!whujtrnr.: proto wuto skutednest zofedit alespei do textové Eisti UPn jako podiklad pro na-
Sledné stanoveni ofisluinéha regulativu pro Bzemni planovéani dotdenych obei.

Do seznamu verejné prospingch staveb doporulujeme zafadit:

I¥ Rezervni plochu pro vybudovini predpoli prahu 24 budouci nové YPD v kurzu OBR/24L
- vietnt jejiho nalefitého roziifenl 0 ochranni pasma provoznl plochy v délce i Sifce a ple-
3 chodovych ploch. V souvislosti s predepsanym sklonem pfechodovych ploch a navazujicino
B sklonu ochranného pasma vzlet a priblizovaciho prostons se podle grafické prilohy UPn jevi
B vise uvedend ochranna pasma v kolizi s mimobroviiovou kfiZovatkou 50 a RY v prostoru
% obee Predni kopanina. Casovy horizent pro zahdjeni provozu nové paralelni drahy YPD po-
& vatujeme za nutné posunout pied rok 2010, jelikoz skuteSny rozvoj letecke dopravy pieko-
W nfivi dosavadni i optimistické piedstavy. )

22 Plochu ohraniZenou dnesni vychodni hranici aredlu letidte Praha - Ruzynt a soudasnou tra-
" sou silnice Praha - Slany. V tomto prostoru je umisténa COVa CKV zabezpetujici cely jidni
% aredl letisid, dale zde probihd navrhovani trasa kolgjového tdlesa pro spojen letitd
B s méstem (ta je jiZ v seznamu vefejné prospéSnych staveb obsaZena) a jak je vye uvedeno,
@ zasahuje sem ochranné pasmo nové YPD v kurzu O6R/24L.

Y- ni doprava _
W Vkap. & 4. 1. str. 46 podadujeme v 3. odstavei vypustit v&tu 'V roce 1992 bylo pre-
hraveno,.  nebo ji nahradit konstatovanim, Ze se v soutasné dobé kapacita vodni cesty ant
rdaleka nevyuzivd, V dalfim odstavci poZadujeme nahradit vyraz adkladni phistavy slovem
Yerefnd, nebot takto jsou azmateny ve vyhladce & 222/1995 Sb. Take dalsi vétu je tieba opra-
it, protofe v souasné dobé slouzi osobni doprav cca 10 schvilenjeh pHstavidl mizngch
Egnoletnosti umistdnych vEtdinou na ndplavkach obou vitayskych behil v centrilni oblasn mésta
(nikoliv jen zmin¥ny termindl u Jiriskova mostu).

b K vefefnym piistaviim mime n¥kolik pfipominek:

poistav Holefovice - levy bieh Vliavy, kosa vychodni €asti pfi vjezdu do bazénu - zde poiadu-
Jeme zmenSit navizenou plochu zelend tak, aby nezasahovala do zavletkovaného tzemi pfista-
v & plochu pistavu roziffit aZ na konec vielky.



pel

Qgsiav Smickov - Cisafska louka (levy bieh Vitavy) - poZadujeme roziifit kategorie Gzem
ticl oddechu na 80 1, 3, 4, 5 a vydlenit East zemi do kategorie ZOS (napt. vistavy sport,
B a pfislufenstvi).

* av Libess - poZadujeme vylienit East Gzemi pHléhajici k pistavai zdi (Zelo prist, bazénu)
P10 plistav.

Vkap. 4. 2. 7. upFesfiujeme konec }. odstavee tak, e v soudasnosti je moiné dosih-
flout viech vyjmenovanych pristavi (prdplav Ryn - Mohan - Dunaj byl ped dvémi tety zpro-
Foumin).

V2 cdstavei doporufujeme nahradil posledni vétu takto: , Soudasti zlepdovini pro-
¥omich parametr(l vodni cesty jsou i Gpravy plavebniha kandlu v Trdji vEetnd jeho pfemostén:,

¥ V5 odstavei doporulujeme vypustit vitu @ Vliven intenzivnl osobni.. a nahradit jil
extern: ,, Vlivem intenzivni osobni vodni dopravy se plavebni komora Smichov stala nigjzatize-

"&ifi plavebni komoron v Ceské republice na hraniclch své kapacity. Vzhledem ke skutednosti,

4 za tuto komoru neni v pfipad® havarde zidnd fyzickd nihrada, je zde realné nebezpedi ph-

Padncho zastaveni plavby.

. Vkap 4.2.7 1 nastr. 57 doporutujeme vypustit 1. edstavec (Pro potieby osobni.) a |
nehradit jej takto: , Pristav osobui lodni dopravy v centru mésta bude administrativng upraven
Jo souladu se zikonem o vnitrozemské plavbé.

! K nikladni lodni dopravé na str. 57 mame je¥t# piipominku, Ze uvedené predpokladané
Pbjemy piekladek nejsou limitnimi ddaji 2 budow se ménit v zévislosti na zdjmech trhu.

Ve smémé &asti bzemniho planu je tfeba pogitat s vyhledovym splavnénim Berounky po
km 37 Hyskov podle zikona & 114/1985 8b. o vnitrozemské plavbi.
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adboru dopravni pelitiky, mezindrodnich vziahd a Zivolniho prostfedi



