Regulace modelii letadel - vyjadieni SMCR k detailim pfipravované legislativy

Tento material vychazi z pfedpokladu, ze MD ziska zakonné zmocnéni k regulaci modelu
s maximalni vzletovou hmotnosti nepfesahujici 20kg na zakladé ,zdivodnéni potfeby konat,
ktera vylouci moznost nulové varianty a samoregulace jako rovhocenné hodnocenych variant
feSeni.

Cast A — vyjadieni k materialu predlozeného MO na jednani 28.8.2008

ad 1)

Zcela souhlasime s navrhem umoznéni shozl alespon pro ucely soutézniho létani
s modely. Nejsme si vSak zcela jisti, zda shazovani propagacnich materiall a ,drobnych
cukrovinek® nepfinasi zvysena rizika, nebot jejich shoz pfedpoklada létani modeld nad
shromazdénim osob.

ad 2)

K provozu halovych modell se vyjadfujeme v €asti B pod bodem 2. Problém jejich
ekvivalentu vidime v tom, ze takovy model nelze jednozna¢né urcit a vznika zde pravni
nejistota, co je ekvivalentem halového modelu. Celou tuto problematiku navrhujeme fesit
spise tak, jak je uvedeno dale v €asti B pod body 3 a 4.

ad 3)
Problematiku ,volnych model(“ navrhujeme fesit komplexnéji a to dle dale uvedeného
bodu 5 v ¢asti B.

ad 4)
Celou tuto problematiku navrhujeme fesit tak (viz. naSe poznamka k bodu 2 materialu
MO), jak je uvedeno dale v ¢asti B pod body 3 a 4.

ad 5)

S moznosti publikovat trvalé modelarské prostory, které budou mit specialni vyjimky
zcela souhlasime a povazujeme toto za jeden ze zakladnich prvkd, ktery posili bezpeénost
veskerého leteckého provozu véetné modell letadel.

ad 6)
S doplnénim textu o vySkovy limit souhlasime. Jen s odvolanim na pFfedchozi bod
bychom modifikovali posledni vétu tak, Ze ,vy$ka nesmi pfekrocit stanovena omezeni.*

ad7)
S navrhem MO souhlasime.

ad 8)

Navrhujeme zde spiSe postupovat obdobné, jako tomu je u vefejnych vystoupeni
letadel, tedy tak, ze vzdalenosti modell od osob budou dany jejich parametry. Vzrustajici
energie modelu bude znamenat vzrUstajici minimalni vzdalenost. Upoutané modely,
vzhledem Kk jejich specifikim pak navrhujeme feSit dle bodu 6 ¢asti B a halové modely dle
bodu 2 &asti B.

ad 9)
Specifické otazky pojisténi fesil P. Macek ve svém materialu.

ad 10)
Zahrnuti modell letadel mezi ostatni rovnopravné ucastniky letového provozu vitame.



Cast B — doplnéni vy$e zminény material MO o nové pfipominky SMCR

1. Povazujeme za nezbytné najit jasnou definici modelu letadla jako podkategorie UAV
uréené pro sportovni a rekreacni ucely. Toto by bylo mozné fesit napfiklad doplnénim
textu ¢lanku 1.5 navrhu dopliku X o text: ,Za model letadla se povaZuje bezpilotni
prostfedek provozovany vyhradné v dohledu pilota k rekreaCnim a sportovnim
uceldm.*

Odtivodnéni: = ) .

CR musi jako kazdy jiny €lensky stat EU zajistit pinéni NARIZENI EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (ES)
C. 785/2004, ze dne 21. dubna 2004, o pozadavcich na pojisténi u leteckych dopravci a provozovatell letadel,
dle ustanoveni v ¢lanku 8 odstavec 1. CR tedy musi byt schopna rozpoznat, které UAV musi byt pojisténo ve
smyslu tohoto nafizeni a které nikoliv. Proto musi umét bezpecné rozpoznat model letadla (do 20kg) od
ostatnich UAV, nebot na néj se toto nafizeni nevztahuje.

Zaroven se tim zvySi pravni jistota ,provozovatele UAV®, zda provozuje model, ktery nepodléha povinnému
pojisténi dle vySe uvedeného Nafizeni, nebo zda provozuje jiny druh UAV, ktery musi byt podle vySe uvedeného
Nafizeni pojistén. ]

Upozorfiujeme, Ze jeden navrh definice modelu k projednani byl ze strany SMCR predloZzen formou navrhu
upravy § 2 zakona o civilnim letectvi.

2. Navrhujeme jasné deklarovat, Ze regulace se nevztahuje na létani ,halovych modeld*
uvnitf objektd (haly, télocviény, kancelare ...).
Oddvodneéni:
Dle naseho nazoru neni vzduch uzavieny v objektech mozné zahrnout pod pojem vzdu$ny prostor CR, ktery by
spadal pod kompetence MD a UCL. Je tfeba si uvédomit, Ze provoz probiha vétsinou v ,soukromych* objektech a
takovy zasah statu by mohl byt v rozporu s Ustavou CR.

3. Navrhujeme umoznit modelim letadel (je mozné uvazovat o néjaké hmotnostni
hranici modelu, napf. 20kg) létat v prostoru, v némz je poskytovana letidtni letova
informacni sluzba (ATZ), bez nutnosti povoleni provozovatele letisté, pokud modely
budou provozovany ve vzdalenosti vétSi jak 1.500m od nejblizS§iho bodu drahy
v uzivani a zarover nepfekroCi maximalni vysku letu 100m AGL. (k 2.11 Dopl X)

Oddvodnéni:

Jak bylo jiz ze strany MD a ostatnich ¢lenu pracovni skupiny nékolikrat konstatovano, provoz ,velkych® letadel je
vesmeés veden ve vySce 150m AGL a vySe a to i v prostorech ATZ vyjma vzletu a pfistani, ktery se odehrava na
tzv. letiStnim okruhu. Prostory letiStnich okruhU véetné pojizdéciho systému, stojanek pro letadla a letiStnich
budov se dle nasich informaci vejdou v dostateéné mife do prostoru, ktery pokryva oblast do vzdalenosti 1.500m
od vzletové a pfistavaci drahy daného letisté. Proto by pfi Iétani modelu letadel ve vzdalenosti vétsi a ve vySce

uvazovat o hmotnostnim limitu modelu, pro néjz by toto platilo.

4. Navrhujeme umoznit modelim letadel (je mozné uvazovat o néjaké hmotnostni
hranici modelu, napf. 20kg) létat v fizeném prostoru letist¢ (CTR) bez povoleni
prislusného stanovi$té RLP na zakladé predchoziho souhlasu UCL, pokud modely
budou provozovany ve vzdalenosti vétsi jak 5.000m od nejblizSiho bodu drahy
v uzivani pfislusného letisté a zaroven nepiekroCi maximalni vysku letu 100m AGL.
(k 2.12 Dopl X)

Oduvodnéni:

Obdobny pfipad jako u letisté s ATZ, ale pro letisté s CTR. Tentokrat se zde bere v uvahu provoz velkych
dopravnich letadel a jejich sestupné uhly. Proto je z na$i strany navrzena ,bez povoleni nedotknutelna“ oblast do
vzdalenosti 5.000m od vzletové a pfistavaci drahy daného letiste, kdy by pfi létani modell letadel ve vzdalenosti
dopravniho letadla vzdaleného 5km od prahu drahy by méla byt vétsi jak 250m nad prahem drahy, coz by i pfi
zvinéném terénu v okoli leti§té meélo postacovat, aby vzdalenost modelu od letadla nebyla mensi jak 100m).
Z bezpecnostnich davodl je mozné uvazovat o hmotnostnim limitu modelu, pro néjz by toto platilo.

5. Pro provoz ,volnych modeld” doporu¢ujeme stanovit, Ze:

a. volny model musi byt vypustén na zavétrné strané od osob, majetku a
ostatniho leteckého provozu;



b. volny model musi byt vypustén v misté, kde ve sméru vétru je vhodny volny
prostor dostatecnych rozméru pro jeho pfistant;

c. pilot modelu (modelar) se pfi provozu volného modelu mize pohybovat vici
zemi bez povoleni UCL; (k 1.6 Dopl X)

d. vlétnuti volného modelu do Ffizeného, zakazaného, omezeného,
nebezpetného, rezervovaného nebo vyhrazeného vzdusSného prostoru,
pfipadné piekroCeni povolené vysky letu neni pfestupkem, pokud byl volny
model vypustén v souladu s pismeny a) a b) a k poruseni zakazu doslo vlivem
neocekavané zmény horizontalniho nebo vertikalniho proudéni vzduchu (je
mozné uvazovat o n&jaké hmotnostni hranici volného modelu, napf. 3kg).

Soucasné doporuCujeme zvazit, zda volné modely (je mozné uvazovat o néjaké
hmotnostni hranici volného modelu, napf. 3kg) vibec nevyjmout z regulace, nebot
potencialni Skoda, ktera z jejich provozu hrozi nebude vyznamna vugi jinym druhdm
bezpilotnich prostfedkl a moznosti ovlivnéni jejich letu modelafem po vypusténi jsou
témér nulové.

Oddvodnéni:

U volnych modelu je tfeba brat v dvahu smér vétru jako hlavni vstupni parametr. Podle volby mista vzletu Ize
ovlivnit to, kudy model poleti a kudy jej bude modelar sledovat. Na druhou stranu, kdyz modelar dobfe zvoli misto
startu, nemeélo by mu byt kladeno ,za vinu“, Ze vlivem nahlé zmény sméru Ci sily vétru, nebo vyskytu nezvykle
silného termického proudéni se model dostane do mist, ktera nejsou pro let UAV obecné povolena. Tim by se
vSak nezbavil odpovédnosti za pfipadné Skody. OvSem, v pfipadé volnych modell, jejich bézné vzletové
hmotnosti se pocitaji od desitek gramu a malokdy pfesahuji hodnotu 1kg, nelze za béznych okolnosti
predpokladat vznik jakychkoliv $kod, natoZ pak $kod velkych nasledkd. Je mozné uvazovat o hmotnostnim limitu
modelu, pro néjz by toto ,zprosténi platilo, nebot’ provoz volnych modeld vys$$ich hmotnosti je ze své povahy jiz
nebezpecny sam o sobé.

6. Pro provoz ,upoutanych modeld“ navrhujeme stanovit, ze:

a. upoutany model muze byt provozovan pouze tam, kde je letovy prostor
vhodnym zpusobem vyznacen a kde je vhodnym zplsobem zabranéno vstupu
osob nezucastnénych na jeho provozu do letového prostoru;

b. pro let upoutaného modelu neni vyzadovano povoleni UCL ani stanovi$té RLP
tam, kde to obecné regulace UAV pfedpoklada, ale postaCuje souhlas
spravniho organu (u ochrannych pasem) nebo vilastnika pozemku (letisté,
parkovisté, sportovniho arealu, ...), na kterém budou lety upoutaného modelu
probihat (max. vysSka letu modelu nepfesahne 25m AGL — modelar se
vzty€enou rukou 2m délka fizeni max. 21,5m + polovina rozpéti cca max.
1,5m); (k 2.10, 2.11 a 2.12 Dopl X)

c. ustanoveni obecné regulace UAV o vzdalenosti modelu za letu od osob a
majetku se pro upoutané modely neuplatni, pokud bude vhodné (zabranami,
pevnym oplocenim, ...) oddélen letovy prostor od osob nezucastnénych na
letovém provozu. (k 3.3.7 Dopl X)

Oddvodneéni:

Provoz upoutanych modelU je ze své povahy specificky a ke kolizi s pozadavky na UAV témér nevznika. Proto se
domnivame, Ze by ani podminky pro povoleni téchto letll nemusely byt feSeny pfes takové statni organy, jako
jsou UCL a RLP, nebot pro né informace o mist& Iétani s upoutanymi modely nebude mit informa&ni hodnotu.
Vzhledem k tomu, Ze upoutané modely se vyuzivaji téméF vyluéné pro sportovni ucely, kde jsou podminky pro
Iétani upraveny sportovnimi pravidly, proto doporu¢ujeme dané zmékceni podminek. Navic, upoutané modely
presahuijici svoji hmotnosti hranici 7kg jsou spi$e vyjimkou a v CR se témé&F nevyskytuiji.

7. Pro provoz ,dalkové fizenych modell za trvalého pfimého dohledu modelafe (dale
jen RC modelu) navrhujeme:

a. stanovit pravidla vyhybani a to napf. tak, ze: (k 2.13 Dopl X)
i. RC model nesmi letét v takové blizkosti jiného letadla, ktera by
vytvarela nebezpedi srazky.



ii. Letadla maji pfed RC modely pravo pfednosti.

iii. RC model se musi vyhnout letadlu nejkrat$i trasou do bezpeéné
vzdalenosti vodorovnym nebo klouzavym letem, béhem néhoz (pokud
to RC model a schopnosti modelaife umoziuji) kyva ze strany na
stranu kolem podélné osy.

iv. PFiblizuji-li se RC model a letadlo ¢elné nebo pfiblizné ¢elné a existuje-
li nebezpeli srazky, RC model se musi vyhnout zménou Kkurzu
doprava. Zpozoruje-li pilot letadla RC model (nebo i jiny model letadla),
vyhyba se modelu také zménou kurzu doprava.

b. povolit pro tyto RC modely Iétani v celém volném (mimo Ffizeny, zakazany,
omezeny, nebezpe€ny, rezervovany nebo vyhrazeny vzduSny prostor a
prostor, v némzZ je poskytovana letidtni letova informacni sluzba) prostoru
tfidy G bez omezeni vySky na 100m AGL (je mozné uvazovat o néjaké
hmotnostni hranici RC modelu, napf. 20 nebo jen 7kg) pokud bude modelar o
okolnim leteckém provozu trvale informovan alespon jednim pomocnikem. (k
3.1.1 Dopl X)

Oddvodnéni:

Jelikoz nelze vyloucit, Ze se model letici v prostoru, ktery bude pro né&j povolen nesetka s ,velkym® letadlem
(napfiklad letadlo v nouzi), domnivame se, Ze absence pravidla vyhybani alespon tam, kde ma modelar moznost
jej realizovat, je nezbytnou soucasti regulace. Stat by asi tézko obhdjil, Ze stfet RC modelu s letadlem v nouzi byl

pilot letadla nemusel model zpozorovat a proto je povinnosti modelafe co nejrychleji s modelem odletét mimo
predpokladanou trasu letadla do bezpecné vzdalenosti. JelikoZ nelze jednoznacné urcit, zda je model vy$ nebo
niz, neni vhodné s modelem ménit bezdlvodné vysku letu, ale sméfovat co nejkratsi trasou od predpokladané
trasy letadla. Pfitom je ale vhodné, aby modelar svij model pokud mozno zviditelnil pilotovi letadla, ¢emuz mize
napomoci kyvani ze strany na stranu (ukazovani dolni a horni plochy kfidla s moznosti odrazu svétla).

Bude-li existovat pravidlo vyhybani, pak ale nic nebrani tomu, aby takovy RC model, fizeny pod trvalym dohledem
modelare, mohl Iétat jako plnohodnotna soucast leteckého provozu alespon v prostoru tfidy G, pokud o ostatnim
leteckém provozu bude modelar informovan alespori jednim pomocnikem, ktery nebude sledovat model, ale okoli
a v€as bude podavat informace o mozném koliznim provozu. Z bezpecnostnich divodu je mozné uvazovat o
hmotnostnim limitu modelu, pro né&jz by toto platilo.

8. Navrhujeme zvazit, zda je pro provoz modelu letadel v ochrannych pasmech (Ci jen
nékterych) nezbytny souhlas UCL, nebo zda by nepostaloval souhlas spravniho
organu nebo opravnéné osoby. (k 2.10 Dopl X)

9. PovaZujeme za nezbytné vyfeSit otazku, co se mysli pojmem ,Letecké veiejné
vystoupeni“. Zda tento pojem zahrnuje €i nezahrnuje modelafské soutéZe, nebot u
modell letadel s hmotnosti od 7kg do 20kg by musel poradatel soutéze zaroven
zadat UCL a soutdéz poradat v souladu s podminkami vydanymi UCL. Problém
zejména vidime u kategorii modell letadel, které svoji maximalni povolenou
hmotnosti dle pravidel mirné pfesahuji hranici 7kg, ale pofadatel dopfedu netusi, zda
se takovy model vibec bude soutéze ucastnit. (k 3.3.6 Dopl X)

Navrzené zmény by dle nasSeho nazoru bylo mozné v nékterych pfipadech aplikovat i na
provoz ostatnich UAV a nejen provoz modelu letadel.

Na zavér si dovolime vznést drobny dotaz k ¢lanku 2.4 navrhu dopliku X, zda se vztahuje i
na vyrobce (dovozce) soucasti modell letadel, stavebnic modell letadel a kompletnich
modelu letadel ,Ready to Fly“, a zda toto bylo s nékym, kdo je zastupuje, konzultovano.
SMCR vyrobce a dovozce nezastupuje, ale tito podnikatelé jsou pro &leny SMCR zdrojem
,modelafského materialu®, proto ma SMCR i na této otazce a jejiho pfipadného dopadu na
maloobchodni ceny nepfimy zajem.



