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Pripominky k navrhu Dopliku X predpisu MD L-2, Pravidla létani

K ust. 2.8 pridat poznamku: ,,Zdkaz se nevztahuje na soutéZze ve shozu, propagacni
materidly ¢i RC paraSutisty dle modelatskych pravidel, napt. FAIL ¢ drobné
cukrovinky.

K ust. 2.11 a 2.12 pridat pozndmku: ,, Toto se nevztahuje na provoz halovych modeli
v uzavienych prostorech a jejich ekvivalentli provozovanych v t€sném okoli pilota, do
vyskové trovné okolni zastavby nebo stromd, avSak v mistech. kde nepredstavuji
ohrozeni letového provozu (napi. mimo okoli ¢i predpoli RWY, atd.)

Zdivodnéni: - tyto modely maji vétSinou zanedbatelnou hmotnost a pokud jsou
provozovany v piekazkovém stinu stromi a budov neméli by pfedstavovat chrozeni
letového provozu, i kdyz budou provozovany v CTR ¢ pod 5.5 km od ARP.

K ust. 3.1.1 piidat poznamku: ,,Toto omcezeni se nevztahuje na volaé modely podle
kategorii FAL které nejsou Fizeny radiem a pilot mize ovliviit nastuvenira modelu jen
charakter a debu letu. Z téchto divodt je velmi dGlezitd spravne posowdit & vybra
misto startu < ohledem na ostatni letovy provoz. piedpokladany pehyb modcelu
v prostoru a situaci na zemi pod nim.*

Zde edneni: - tvio modely (sou vétiizou v thove na virevnn vets ch prakee.

Navihuji viezit novy ¢lanek 3.1.2, (¢islovani ostatnich se posune): P idinl modelu
dle kaicgorii FAL jejich ekvivalentd a modelu nad 20 kg skoastruovanych @
registrovanyeh  Utadem  vsouladu sust. 3.4, v CTR a ATZ je nutao provési
koordinacnt dohovor se sluzbou fizeni ¢i AFIS. V tomto pripade iz neni vyzadovan
souhlas Ufadu a v provozni dobé lze vyuzivat cclého prosioru die omezeni daném
Roordinacnim dohovorem. Timto neni dotcena platnost ust. 3.1.5. Mimo provozni
hodiny plati ust. 3.1.1 nebo je moZno tento nebo jen potiebny prostor vvhlasit pomoci
NOTAM v souladu s ATP CR, ENR 1.1.9.%

Zdtivodnéni: - Ridici 1étani a dispecefi AFIS jsou dostatecne kompetentni pro
stanovovani prislusnych letovych omezeni v souvislosti s Iétanim
leteckych  modeld v prostorech  jejich  zodpoveédnosti.  Navic
standardni modely jsou presné popsany v pravidlech FAL a ostatni
modely nad 20 kg musi byt dozorovany a registrovany Ufadem.
Zadosti modelait o povoleni provozu dle ust. 2.11 a 2.12 by tedy
Utad jen zat&zovaly. Podobné i pro standardni Iétani modeld vétrond
by tyto hranice mély byt dostateéné, nebot” se pouziva lano dlouhé
max. 400 m, které jde pres kladku, takze vyska jeho konce s modelem
je okolo 150 m AGL (fyzicky max. 200 m). model vSak vystoupa az
do 300 m AGL.. Vzhledem k slozZitosti jsou takova [étani provadéna
na letiStich ¢i upravenych plochéch.

Zvazit, zda za toto ustanoveni doplnit poznamku: ,,P¥i [étani modelti na modelarskych
plochich, kterd jsou publikovéna v letecké mape ICAO 1:500 000, je rovnéz povoleno
vyuzivat celého stanoveného prostoru kolem nich. Timto neni dotéena platnost ¢l
3.1.5.

Zdavodneéni: - Je zadouci, aby étani modeld. véené raket. Kerd jde pies 100m. bylo
soustiedeno do letecké verejnosti znamyeh prostort. Tedy na letiste
s CTR, ATZ, kde dle zastupcti Svazu modelara CR probihda 99%

jejich ¢imnosti nebo specidlni modelaiské plochy, které by mohly byt



na map¢ vyznaeny specidlni  znackou, jako trvald navigacni
vystraha, napi. o poloméru 1 km a do vysky 500 m AGL, podobn¢
jako je tomu u padacka. Pro provoz mimo vyse uvedend mista by byl
i nadale nutny souhlas Utadu dle ust. 3.1.1. Jde jen o to, aby hned od
zacatku byla nastavena pevna pravidla a Utad ve spoluprici s ACR
na strategickém stupni ASM povolil publikaci jen velkych ploch, kde
probihaji pravidelné modelaiské soutéZe a pobliZ neni zadné letiSt¢ s
ATZ ¢i CTR. Téz se da ¢ekat tlak na publikovani ploch pro SLZ, ale
zde je pilot na palubé a na rozdil napi. od modelu vétroné by mél byt
schopen se v¢as vyhnout druhému SLZ. S modelem to ale vidim jako
problém. Navrzené feSeni povazuji z hlediska bezpe€nosti letovéeho
provozu za rozumnéjsi nez obecné prolamovat stanovenou maximalni
vySku 100 m.

6) Vstavajicim ust. 3.1.5 vzhledem k vySe navrhovanému je nutno do fextu ustanoveni

8)

doplnit i vysku: ,,Pilot mize 1état s bezpilotnim prostiedkent jen do takove vzdalenost:
4 vySky, Kterd mu umeznuje vyhodunotit pripadny konflikini provoz a bezpetne se mu

vy hnout, Horizontalud vzdalenost nesmi byt vEtsi nez 700 m o vyska nesind piekrocit
omezeni dand ust. 3.1.1 a 3.1.2.

Zdavodnér i - 1 kdyz povolime "Atat v urcenyveh prostorech nad 100 =, stale by melo
nlatit, 7e pilot nemaze Iétal za hranici. kdy mu jiz vizudlni keitakt
aemozni bezpecné se vyhnout konfliktnimu provozu.

Foust, 337 @y a 3.4.9 a) doplnit pozndmku: . loto se nevztahuje na spolecnd [éani
vice pilott, na instruktora pii vyeviku ¢ pomocnika pilota nebo mechanika a na
pritominost rozhod¢ich, €asomefict, atd. b&hem modelaiskych soutézi. 'V iomto
pifpade musi byt ucinéna opatieni, zajist'ujici potiebnou miru bezpecnostt zminénych
osulbi.

Zdavodnéni: - Je tieba postihnout situace, kdy se §koli novi piloti, situace, kdy 1¢td
vice pilotlt soucasné (napt. RC vombat, zavody kolem silont a pod.)
a je nutno, aby stily vedle scbe. Téz pit narocné pilotazi
akrobatickych modeli pomocnik sleduje okolni provoz nebo je
pritomen pii soutézi.

Kust.. 3.3.7 b) a 3.4.9 b) doplnit poznamku: ,,Pii vefejnych vystoupenich a letovych
ukdzkach modelt dle kategorii FAI a jejich ekvivalent, musi byt prostor divaki vzdy
za zady pilota. Pti instalaci odpovidajicich. min. 3 m vysokych, ochrannych siti, které
oddéluji prostor divakd, je mozno zduvodu dobré viditelnosti snizit vzdalenost
hranice prostoru 1étani az na 30 m. Pfi provozu halovych modelt a jejich ekvivalentu
v uzavienych prostorach az k délici siti.

Zdivodnéni: - Tyto sité¢ jsou udajné pii veiejnych ukizkach v zahranici bezné. Pii
halovych vystoupenich i u nds.VySku presné nevim, ale udajné min. 3
m — piedpokladam diskusi. Jde o dobrou véc na zakladé zkuSenosti,
protoze nelze vylougit situaci. kdy pii nizkém rychlém priletu vysadi
ovladani letounu a tento havaruje mezi diviaky. Na druhou stranu
letova ukazka velmi malého modelu na vzdalenost 100 m v podstate
ztracei svaj vyznam.
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9) Asi bude nutné probrat a vysvétlit otazKky pojisténi. Jakou vysi pojistky na jednotliva
vystoupeni a spole¢na [étani ma Svaz modeldit a na co se vztahuje. Z¢ pro ostatni
piipady létani by méla pilotovi stacit pojistka za zplsobenou Skodu v obcanském
zivoté, pokud je uzaviena v pozadované vysi a pojiStovna tuto aktivitu z pojistky
nevyjimd. Pri malych komer¢nich letech by méla pilotovi stacit pojistka pro zpisobeni
Skody pri vykonu povolani, pokud je uzaviena v pozadované vySi a pojiStovna tuto
aktivitu z pojistky nevyjimd. Pokud jsou nckteré aktivity zdotyénych pojistek
vyjmuty, je nutno sjednat zvlastni pojisténi za timto ucelem napi. pro UAV
s maximalni hmotnosti pfevysujici 0,5 kg. Povinné pojisténi lze fesit 1 pojisténim akei
pro vSechny modely. U komerc¢nich UAV, lze sjednat 1 standardni podnikatelské
pojisténi pro konkrétni rizika. RovnéZz bude nutné asi dat vysvétlujici stanovisko
k ust.. 3.4.10.

10) Po uzavieni piipominkového fizeni pfedpokladam vydani nového leteckého obézniku,
ktery by mél obsahovat osvétu 1 smérem k leteckému persenalv, tedy pilotim, fidicim
letového provozu a-pracovniklim (dispecertim} AFIS. Jde o to, aby pravidla a omezeni
dana koordina¢nim dohovorem respektovali i piloti, zejména na plochich SL7Z, kde
nent Zadné sluzba, Pokud piloty letudel telefonicky pozada o moznost prileiv na
plochu SLZ dal$i pilot, je zadouci, aby dotyénému predali i informaci o dohodnuiens
provozu modeldrt. V ptipadé, Ze niloti na plochu SI.Z priidou v doh& probihajiciho
letan: modelird, meli by aktivné madelare kentaktovat a pravést keerdinacui dobicvor.
Fiocha je primdrné ziizovana pro SLZ a tak bude modelaisky provoz pravezpodobng
omezen, bez ohledu na skutecnost, Ze zacali [état prvni.. Je nutne eliminovat piipady.
kdy piichozi pilotl Jiz probihajici modelaisky provoz ignoruji a pokud jo modeldii
dodatedné neasiovi, dochazi ¢asto 1 k nepryjemnym shlizenim.
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