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0. Obecné

Tyto dopliujici informace byly vypracovany Ufadem pro civilni letectvi v ndvaznosti na
uvefejnéni bezpecnostniho opatfeni Ministerstva dopravy — odboru civilniho letectvi
¢. 2/2008, jsou dostupné prostfednictvim webovych stranek UCL (www.ucl.cz) a dle
potfeby budou upravovany, nahrazeny nebo zruseny.

Clenéni tohoto dokumentu zamérn& odpovida &lenéni bezpeénostniho opatfeni. Ke
kazdému ustanoveni bezpecénostniho opatfeni je tedy mozné najit dalSi doplfujici
informace podle &isla tohoto ustanoveni. Casti textu bezpeé&nostniho opatfeni, jsou-li
v ramci tohoto dokumentu pro Uplnost uvadény, jsou pro pfehlednost psany kurzivou.

Bezpecénostni opatfeni je opatfenim nezbytnym do doby vefejného projednani a zavedeni
narodni koncepce regulace bezpilotnich systému formou leteckého predpisu a podrobnych
postupl a vykladovych materiall. Koncepce regulace vychézi z aktudlni platné legislativy
v CR a v maximalni mozné mife bere v Gvahu existujici nebo v sougasné dobé& vytvarené
regulaéni materialy z ddvodu nezbytnosti mezindrodni harmonizace. V této souvislosti je
tfeba si pfedevsim uvédomit, Zze dle par. 52 zakona o civilnim letectvi (zakon ¢&. 49/1997
Sh. v platném znéni) maze v Ceské republice létat letadlo bez pilota pouze na zakladé
povoleni vydaného Ufadem pro civilni letectvi a za podminek stanovenych vtomto
povoleni.

Definice letadla a kategorizace letadel je stanovena Mezindrodni organizaci pro civilni
letectvi ICAO. Zakladni déleni letadel je mozZné provést na letadla klasicka s pilotem
a letadla bez pilota na palubé. Pro druhou skupinu byla na narodni Urovni vytvorena
definice bezpilotniho prostiedku a bezpilotniho systému, a to na zakladé doporuceni
Sdruzenych leteckych tfada JAA, organizace EUROCONTROL a Evropské agentury pro
bezpecénost letectvi EASA.

Za bezpilotni prostfedek se povazuje letadlo, které je konstruovano pro provoz bez pilota-
¢lovéka na palubé.

Za bezpilotni systém se povazuje systém skladajici se z bezpilotniho prostredku, Fdici
stanice a jakéhokoliv dalSiho prvku nezbytného k umoZznéni letu, jako napfiklad
komunikaéniho spojeni nebo prvku pro vypusténi a navrat. Bezpilotnich prostfedkd,
fidicich stanic nebo prvkd pro vypusténi a navrat mdze byt v ramci bezpilotniho systému
vice.

Z vySe uvedenych davodu jsou za bezpilotni systémy povazovany i modely letadel, véetné
vybaveni nezbytného k jejich provozu.

Z hlediska regulace nebyl do soucasné doby shledan davod pro zavedeni dalSich definic.
U bezpilotnich prostfedkd byla proto provedena kategorizace na zakladé ucelu vyuziti
a maximalni vzletové hmotnosti bezpilotnich prostfedkud, a to v maximalni mozné shodé
s jinymi evropskymi regulaénimi materialy, pfedevsim s materialy UFadu pro civilni letectvi
Spojeného kralovstvi (CAA-UK). V souCasné dobé jiz existuje pfedpoklad, Ze pravé tyto
regulacni materialy se stanou zakladnim podkladem pro pfipravu spole¢ného evropského
regulaéniho materidlu pro bezpilotni systémy.

Proto nebyla napfiklad zavedena definice modelu letadla. Koncepce regulace uvaZuje
s nasledujicimi uc€ely vyuziti bezpilotnich systému - rekreaéni ucely, sportovni Ucely,
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letecké prace, experimentalni Gucely a vyzkumné Uc€ely. Ne vSechny uc€ely vSak vyZaduji
stejny systém regulace. Je zfejmé, Ze bezpilotni prostfedek pro rekreacni Gcely vyzaduje
jiny pfistup, nez prostfedek uréeny k leteckym pracim. Koncepce regulace spociva ve
vypracovani zakladnich pozZzadavka spole¢nych pro vSechny bezpilotni systémy, které jsou
dle potfeby u jednotlivych kategorii bezpilotnich systémua doplfiovany dodateénymi
pozadavky.

1. Zakladni cil bezpe €nostniho opat Feni

Lety s bezpilotnim prostfedkem smi byt provadény jen takovym zpdsobem, aby nedoslo
k ohroZeni bezpecénosti ostatniho letového provozu, osob a majetku na zemi.

Zakladnim cilem a smyslem pfipravy regulace bezpilotnich systému je dalSi posilovani
urovné bezpecnosti leteckého provozu, osob a majetku na zemi s ohledem na rozvoj
letectvi v oblasti bezpilotnich systému a leteckého modelarstvi. S uvaZzenim tohoto
zakladniho cile je tfeba také bezpecnostni opatieni interpretovat.

2. Kontroly

Vlastnik, provozovatel nebo pilot bezpilotniho systému musi na zadost Ufadu pro civilni
letectvi (dale jen ,Urad“) umoZznit Uradu provedeni kontroly bezpilotniho systému
k rozhodnuti o pouZitelnosti tohoto bezpecénostniho opat/eni.

Povoleni k létani bezpilotnich prostfedkt vydava Ufad pro civilni letectvi. Do doby
uverejnéni podrobnych pravidel |étani a souvisejicich postupu je provoz bezpilotnich
prostfedkl vSeobecné& umoznén prostiednictvim zakladnich a jednotnych provoznich
omezeni stanovenych predmétnym bezped&nostnim opatifenim. V této souvislosti je Ufad
pro civilni letectvi opravnén provadét kontroly bezpilotnich prostfedk, jejichz smyslem je
predevsim rozhodnuti o pouzitelnosti predmétného bezpecnostniho opatfeni a konkrétnich
podminek stanovenych timto rozhodnutim. Mira angazovanosti Ufadu a rozsah kontrol se
samoziejmeé zvysSuje s rostouci hmotnosti bezpilotniho prostfedku, a zasadnimi hranicemi
v tomto smyslu je 7, 20 a 150 kg.

3.  Uéel pouziti bezpilotnich systém G
Bezpilotni systém smi byt vyuzZivan pouze k ucelu, ke kterému byl konstruovan a vyroben.

Bezpilotni systém nelze automaticky pouZzit pro jiny ucel, nez ke kterému byl konstruovan
a vyroben. Ugel pouziti je rozhodujici jiz pfi navrhu konstrukce. Napfiklad model
prodavany k rekreacnim ucellm nemuize byt automaticky vyuzitelny pro letecké prace bez
dalSiho ovéreni, Ze je pro letecké prace po konstrukéni strance zpuasobily.

4.  Vyjimky z ustanoveni bezpe ¢énostniho opat Feni

Lety s bezpilotnim systémem, jehoZ technické parametry nebo zpdsob provozu vyZaduji
vyjimku z tohoto bezpecénostniho opatfeni nebo nejsou v souladu s provoznimi instrukcemi
stanovenymi vyrobcem bezpilotniho systému, se nesmi provadét.
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Bezpecénostni opatfeni stanovi zakladni provozni omezeni pro bezpilotni systémy do doby
uverejnéni vnitrostatniho predpisu upravujiciho pfedmétnou oblast. Stanoveni provoznich
omezeni bylo kritickou fazi projednavani navrhu regulace. Uhly pohledu napfiklad
regulatora, zkuSseného sportovniho modelare, provozovatele modelu letadla, ktery v ramci
svého svobodného chovani nerespektuje prava tretich osob, pilota dopravniho letounu
hlasiciho sblizeni s modelem letadla ve fazi pfiblizeni na pfistani nebo majitele
soukromého pozemku feSiciho Skody zplsobené v souvislosti s provozovanim modelu
letadel, ke kterému nedal své svoleni, mohou byt velmi odlisné.

Provozni omezeni, tak jak jsou uvazovana v narodni koncepci regulace a jak jsou
stanovena bezpecnostnim opatfenim, vychazi v maximalni mozné mife, jak jiz bylo
naznaceno vySe, z mezinarodnich doporu€eni SdruZzenych leteckych Ufadd JAA,
organizace EUROCONTROL a agentury EASA. Soucasné byl uvazovan vztah k jinym
evropskym reguladnim materialiim, pfedevdim k materialdm Ufadu pro civilni letectvi
Spojeneho kralovstvi (CAA-UK).

Je ziejmé, Ze tato provozni omezeni jsou oproti soucasnému stavu jistym zplsobem
omezujici a nemohou umoznit veskery v sou€asné dobé probihajici provoz nebo provoz
zamySleny v budoucnu. Z pohledu nezbytnosti zajiSténi zakladnich cild regulace
bezpilotnich systému vSak tato omezeni byla v dané situaci shledana jako nezbytna.

Druhy provozu, které vyZaduji vyjimku ze stanovenych provoznich omezeni, je nyni tfeba
fesSit individualné. PfedevSim se jedna o sportovni akce Ci letecka vefejna vystoupeni,
které mohou vyZadovat vyjimku z urCitych omezeni. Pfedpoklada se, Ze v nejblizSi dobé
dojde ke zmapovani jak téchto akci, tak lokalit, kde takové akce probihaji, ¢asto jiz mnoho
let. Obecné Ize konstatovat, Ze vyjimku zprovoznich omezeni stanovenych
bezpecnostnim opatfenim muze stanovit subjekt, ktery opatfeni vydal. V tomto pfipadé by
tedy Zadost o vyjimku méla byt adresovana na Ministerstvo dopravy, pokud neni
v bezpeénostnim opatfeni uvedeno jinak.

Informace nutné k posouzeni moznosti udéleni vyjimky jsou samoziejmé misto, datum,
¢as a druh provozu a specifikace konkrétnich provoznich omezeni, u kterych je vyjimka
poZzadovana. V této souvislosti je vSak tfeba si uvédomit, Ze kazda zadost o vyjimku musi
byt fadné odivodnéna. K problematice vyjimek 2z provoznich omezeni bude
pravd&podobné& pozadovano stanovisko Ufadu pro civilni letectvi a Ufad stanoviska
nebude moci vydat bez potfebnych informaci. Zadost o vyjimku z provoznich omezeni by
proto méla byt automaticky spojena s doloZzenim dodate¢nych opatfeni pfijatych pro ucely
zajisténi bezpecnosti leteckého provozu, osob a majetku na zemi. Takovymi opatfenimi
mohou byt napfiklad dohody s provozovatelem letisté €i majitelem pozemku, soucinnost
s pfislusnym stanoviStém fizeni letového provozu, oploceni a jiné mechanické zébrany,
pozadované technické vybaveni, mezinarodni ¢i narodni fady, pravidla ¢&i stanovy,
edukace a pouceni osob U¢astnicich se i net€astnicich se provozu, apod.

Ocekava se, Ze zavedeni bezpecnostniho opatfeni bude do jisté miry spojeno s nartistem
administrativy na obou stranach. Do budoucna se vSak prfedpoklada, Ze fada v zacatku
vydavanych individudlnich vyjimek bude postupné nahrazovdna urcitymi generalnimi
vyjimkami pro konkrétni subjekty, akce a lokality a administrativni zatizeni subjektd statni
spravy a regulovanych subjektd bude ubyvat.
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5. Preprava nebezpe énych latek nebo za Fizeni

Bezpilotni prostfedek se nesmi pouZzit k pfepravé nebezpecnych latek nebo zarfizeni, které
by mohly zpdsobit obecné ohroZzeni.

Duvodem pro zavedeni tohoto omezeni je obava z protizdkonného ¢i teroristického
zneuziti bezpilotnich prostfedk. Do prepravy nebezpecénych latek nespada palivo pro
pohonnou jednotku. Zakazana je napfiklad pFeprava chemickych, biologickych,
vybuSnych, zapalnych, radioaktivnich a jinych nebezpecnych materidld. Zakazana je
rovnéz napriklad zastavba stfelnych a jinych zbrani nebo reaktivnich strel.

Prepravu latek nebo zafizeni je tfeba opét posuzovat s ohledem na zékladni cile tohoto
bezpeénostniho opatfeni. Napfiklad mezi latky a zafizeni, které by nemély ohrozit letecky
provoz, bezpecnost osob a majetku na zemi, by mohly patfit vyvije€e dymu ¢&i bezpecné
imitace znazoriujici odpal munice z maket. | v téchto pfipadech je nicméné tfeba posoudit
moznda nebezpedi a pfijmout odpovidajici bezpeénostni opatreni.

6. Shazovani p fedmétul za letu

Bezpilotni prostfedek se nesmi pouzit ke shazovani pfedmétd za letu.

Shazovani predméta za letu je principialné zakdzano z divodu obavy z moZzného poruseni
bezpeénosti osob a majetku na zemi. Skute¢nosti je, ze pfi modelafskych akcich jsou
dnes Casto vyuzivany shozy RC vysadkarl, shozy sladkosti pro déti a shozy imitaci
leteckych pum pfi vefejnych vystoupenich. Do doby vypracovani zvlastnich pravidel, ktera
budou feSit nejen bezpecénost divakl pfFi verejnych vystoupenich, ale také zakladni
bezpeénost pfi praci s imitaCnimi prostfedky, protipozarni opatfeni apod., nejsou tyto
¢innosti povoleny.

7.  Ochranna pasma

S vyjimkou, kdy tak povoli Urad na zakladé pfedchoziho souhlasu pfisludného spravniho
organu ¢i opravnéné osoby, se lety bezpilotniho prostfedku nesmi provadét v ochrannych
pasmech, zejména pak v ochrannych pasmech:

a) podél nadzemnich dopravnich staveb;

b) podél tras nadzemnich inzenyrskych siti;

c) podél tras nadzemnich telekomunikacnich siti;

d) v okoli vodnich zdrojd;

e) podél hranic zvlasté chranénych Gzemi;

f) v okoli nemovitych kulturnich pamatek, pamatkovych rezervaci, pamatkovych zon,
apod.;

g) v blizkosti pfirodnich Iégivych zdrojd a zdrojd nerostného bohatstvi.

Toto provozni omezeni vychazi z platnych pravnich pfedpist a definuje striktni zakaz
létani nad konkrétnimi lokalitami. Jedn& se o lokality, kde by pfipadna havarie bezpilotniho
prostifedku mohla mit zavazné nasledky.

Z daného provozniho omezeni je napfiklad zfejmé, Ze ke vzletim a pfistanim neni mozné
vyuzivat silnic, dalnic a mistnich komunikaci. Komunikace je napfiklad rovnéz zakazano
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prelétavat a pfiblizovat se k nim na vzdalenosti uvedené v provadéci vyhldSce k zdkonu
o pozemnich komunikacich. Zakazano je také napfiklad prelétavani i podlétavani
venkovniho vedeni elektrické energie. Vymezenim ochrannych pasem venkovniho vedeni
elektrické energie podle velikosti napéti jsou ur€eny i minimalni vzdalenosti od vedeni,
které je nutné z bezpecnostnich divodu respektovat.

Vyjimky z tohoto provozniho omezeni bude opét tfeba fesit individualné. Pokud bude let
bezpilotniho prostfedku nutné z néjakého diavodu provést (napf. fotografovani, filmovani,
monitorovani, apod.), je samoziejmé& mozné o pfislusné povoleni pozadat pfislusny
spravni organ & opravnénou osobu a nasledné Ufad. Je v3ak nutné poditat s tim, ze
povoleni nemusi byt udéleno.

8. Létani v blizkosti letiS ¢

S vyjimkou, kdy tak povoli provozovatel letiSté, se lety bezpilotniho prostfedku nesmi
provadét v horizontalni vzdalenosti mensi nez 5 500 m od vztazného bodu letisté.

V souvislosti s uvedenym provoznim omezenim je tfeba konstatovat, Ze pravé provoz
modelu letadel v blizkosti letist a mnozici se pfipady neukdznéného provozu model(
letadel vabec byl jednou z pfi€in zahajeni regulace bezpilotnich systému. Pfitomnost
modelu letadla ve vzduSném prostoru, ve kterém se muZe setkat s klasickym letovym
provozem a zejména s provozem obchodni letecké dopravy, je z hlediska bezpecnosti bez
dalSich jasné specifikovanych a dodrZzovanych bezpecnostnich pravidel naprosto
nepfijatelna.

Stanovena hranice je vysledkem spole¢ného jednani subjektd statni spravy, leteckého
prumyslu a zastupcu letecké verfejnosti, v€etné zastupcu leteckého modelarstvi,
participujicich na pfipravé koncepce regulace bezpilotnich systému.

Dané provozni omezeni nepfedstavuje konec létani v blizkosti letiSt nebo pfimo na
letiStich samotnych. Bezpecnostni opatfeni naopak vytvafi prostor pro zmapovani letist
a jinych ploch vyuzivanych jiz v sou¢asné dobé pro provoz bezpilotnich systému s tim, Ze
bude uc€inéno maximum pro zachovani provozu bezpilotnich prostfedkd na téchto letistich
a plochach. Vytvéfi se prostor pro jednani a pfijeti dohod mezi provozovateli bezpilotnich
systéml (pfipadné organizovanymi skupinami provozovateld bezpilotnich systému)
a provozovateli letist, prostor pro pfijeti dodate¢nych opatfeni pro zvySeni bezpec€nosti
provozu bezpilotnich systému na téchto letiStich a jinych plochach, a to zejména v pfipadé
predpokladané Zadosti o udéleni vyjimky k nékterému z provoznich omezeni stanovenych
timto bezpecnostnim opatfenim.

Informace k posouzeni vyhovéni tomuto provoznimu omezeni jsou v souCasné dobé
zdarma k dispozici prostfednictvim Letecké informaéni pfirucky AIP uvefejnéné na
webovych stranek Rizeni letového provozu CR, s.p., konkrétné Letecké informaéni sluzby
(LIS) s adresou http://lis.rlp.cz. Informace o letistich je mozné nalézt v Casti 3 — Letisté
(AD). V pfipadé dotazl €i nejasnosti nicméné nevahejte kontaktovat Ministerstvo dopravy
nebo Ufad pro civilni letectvi.

Dané provozni omezeni se vztahuje na vSechny bezpilotni prostfedky, nicméné je tfeba jej
interpretovat s ohledem na zakladni cile tohoto bezpeénostniho opatfeni — zajisténi
bezpelnosti leteckého provozu, osob a majetku na zemi. Létani velmi malych model
letadel (napf. z EPP) nebo rliznych létajicich hracek, které jsou jako takové prodavany, na
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velmi malém prostoru v tésné blizkosti jejich pilota, v blizkosti zemé a pod Urovni okolnich
terénnich prekazek (stromy, domy, apod.) a napfiklad na vlastnim pozemku nemusi nutné
znamenat nebezpeci pro letecky provoz, osoby a majetek na zemi. Podminkou jejich
provozu vSak v kazdém pripadé zUstava dodrZzovani zasad pro vybér mista létani tak, aby
k ohrozeni leteckého provozu, osob a majetku na zemi nemohlo za zZadnych okolnosti
dojit. Je tfeba si uvédomit odpovédnost za provoz a pfedem uvazit mozna nebezpedi. Tato
interpretace by v zadném pfipadé neméla byt chapana jako navod, jak bezpednostni
opatfeni obchazet. Je uvedena pouze z davodu nutnosti upozornit na nezbytnost realné
interpretace UCelu tohoto opatfeni, aviak s ohledem na finalni odpovédnost konkrétnich
osob.

V souvislosti s odpovédnosti pilota bezpilotniho prostfedku je vhodné zminit zvlastni
kategorii létani s volnymi modely. Za provoz volného modelu je odpovédny modelar, ktery
jej vypousti. PfestoZze moznost fizeni sméru, vySky a doby letu je u volnych modell
omezena, je modelar, ktery volny model vypousti, v kazdém pfipadé odpovédny za volbu
mista a zplsobu vypusténi modelu tak, aby vyhovél omezenim stanovenym timto
bezpeclnostnim opatfenim.

9. Létani v Fizeném vzduSném prostoru

S vyjimkou, kdy tak povoli prislusné stanovisté fizeni letového provozu na zakladé
predchoziho souhlasu Urfadu, se lety bezpilotniho prostfedku nesmi provadét v rfizeném
vzdusSném prostoru.

V souladu s doporu¢enim Sdruzenych leteckych Ufadt JAA, organizace EUROCONTROL
a agentury EASA a na zakladé dohody subjektd statni spravy, leteckého primyslu
a zastupcu letecké verejnosti, v€etné zastupcl leteckého modelarstvi, participujicich na
pripravé koncepce regulace bezpilotnich systému, bylo dohodnuto, Ze provoz bezpilotnich
prostfedkd v fizeném vzduSném prostoru, tedy ve vymezeném vzduSném prostoru, ve
kteréem se poskytuje sluzba Fizeni letoveho provozu v souladu s klasifikaci vzdusného
prostoru, je bez pfedchoziho souhlasu Ufadu a povoleni pfisludného stanovisté fizeni
letového provozu zakazan.

Z tohoto pohledu je pfedevSim tfeba seznamit se s upofadanim vzduSného prostoru
a zejména s fizenymi okrsky, které predstavuji fizené vzdusné prostory v okoli velkych
letiSt. Informace k posouzeni vyhovéni tomuto provoznimu omezeni jsou v sou¢asné dobé
zdarma k dispozici prostfednictvim Letecké informaéni pfirucky AIP uvefejnéné na
webovych stranek Rizeni letového provozu CR, s.p., konkrétné Letecké informaéni sluzby
(LIS) s adresou http:/lis.rlp.cz, nicméné jsou nejlépe patrné z letecké mapy ICAO
1:500 000, dostupné opét prostfednictvim Leteckeé informacéni sluzby.

10. Letani v zakazanych, omezenych, nebezpe ¢&nych, rezervovanych
a vyhrazenych prostorech

Lety bezpilotniho prostfedku se nesmi provadét v zakazanych, omezenych,
nebezpedénych, rezervovanych a vyhrazenych prostorech s vyjimkou, kdy tak povoli Urad.
V takovém pripadé Zadatel o vyuziti vzduSného prostoru postupuje v souladu s postupy
uvedenymi v Letecké informaéni pfiruéce CR, ¢asti ENR 1.1.9.
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Informace k posouzeni vyhovéni tomuto provoznimu omezeni jsou v soucasné dobé
zdarma Kk dispozici prostfednictvim Letecké informaéni pfiru¢ky AIP uvefejnéné na
webovych stranek Rizeni letového provozu CR, s.p., konkrétné Letecké informaéni sluzby
(LIS) s adresou http://lis.rlp.cz. Informace o pfedmétnych prostorech je mozZzné nalézt
v Casti 2 — Traté¢ (ENR). Mapa zakazanych, omezenych a nebezpeénych prostord je
konkrétné uvedena v ¢asti ENR 6.3. Postup Zadosti o vyuZziti nékterého z pfedmétnych
vzduSnych prostort je uveden v ¢ast ENR 1.1.9. V pfipadé dotazl &i nejasnosti nicméné
nevahejte kontaktovat Ministerstvo dopravy nebo Ufad pro civilni letectvi.

11. Provoz mimo dohled pilota

Provoz bezpilotniho prostfedku mimo dohled pilota je mozny pouze v rezervovanych nebo
vyhrazenych vzdusnych prostorech. Zadatel o vyuZiti takového vzdudného prostoru
postupuje v souladu s postupy uvedenymi v Letecké informaéni pfiruéce CR, &asti ENR
1.1.9. Za let bezpilotniho prostfedku mimo dohled pilota se povazuje let, pfi kterém pilot
nema trvale vizualni kontakt s bezpilotnim prostfedkem, pripadné pA kterém jsou
pfekro¢ena omezeni platna pro bezpilotni prostfedky provozované vyhradné v dohledu
pilota.

Bezpilotni systémy provozované mimo dohled pilota v sou¢asné dobé nejsou vybaveny
technologiemi, které by umoznovaly jejich bezpeény provoz ve spoleéném vzduSném
prostoru za stejnych pravidel létani, jaka plati pro klasicka letadla s pilotem na palubé.
V soucasné dobé neni mozny jejich provoz ve spoleéném vzduSném prostoru ani jako let
provadény v souladu s pravidly pro let za viditelnosti (let VFR), ani jako let provadény
v souladu s pravidly pro let podle pfistroju (let IFR). Za téchto podminek a s uvazenim
skute€nosti, Ze mnoho dosud chybégjicich technologii vznika v souCasné dobé pravé
v Ceské republice, bylo nutné vymezit bezpeéné prostfedi, ve kterém by nové technologie
mohly byt bezpeénym zpusobem zkouSeny.

Postupy pro vyuziti uvedenych prostort jsou uvedeny v Letecké informacni pfirucce AIP
CR, ¢asti ENR 1.1.9.

12. Pozadavky na vizualni kontakt s bezpilotnim pro  stfedkem

S vyjimkou provozu bezpilotniho prostfedku mimo dohled pilota, musi pilot trvale udrzovat
vizualni kontakt s bezpilotnim prostfedkem, pficemz prostfedek musi zdstat pro pilota
viditelny i bez vizualnich pomdcek. Za vizualni pomdcky se nepovaZzuji bryle a kontaktni
¢ocky na lékarsky predpis.

PFi provozu bezpilotniho prostfedku v dohledu pilota musi byt neustale udrZzovan vizualni
kontakt s bezpilotnim prostfedkem. PInéni tohoto provozniho omezeni vyZaduje
predevsim uvaZeni individualnich zrakovych schopnosti a napfiklad i okolnich
meteorologickych podminek. Dulezita je z tohoto pohledu také znalost okolniho prostredi
a moznych prekézek, kvuli kterym by bylo moZné vizualni kontakt v prabéhu provozu
bezpilotniho prostfedku ztratit. VSechny uvedené faktory je tfeba uvazit jesté pred
zahajenim vlastniho letu bezpilotniho prostfedku. Bezpilotni prostfedek musi byt navic
viditelny bez vizualnich pomucek, za které se vSak nepovazuji bryle a kontaktni ¢ocky na
lékaFsky predpis. Ke sledovani leticiho bezpilotniho prostfedku tedy neni mozné pouzivat
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napf. dalekohled nebo kameru. Uvedené provozni omezeni muaze byt limitujici pro
maximalni vzdalenost, do které Ize s bezpilotnim prostfedkem létat.

13. Okolni letovy provoz, pravidlap Fednosti a vyhybani

Pilot bezpilotniho prostfedku musi trvale sledovat okoli a okolni letovy provoz, kterému
musi davat pfednost a vyhybat se mu. Let smi byt provadén jen tehdy, kdyZz dohlednost
a hustota ostatniho letového provozu umozriuji pilotovi zabrariovat srazkam za letu.

Toto zcela zasadni provozni omezeni vyZzaduje kromé jiného napriklad vybér vhodného
mista k létani, znalost okolniho prostfedi a leteckého provozu v dané lokalité, uvazeni
individualnich pilotnich schopnosti i schopnosti zrakovych a uvazeni meteorologickych
podminek. Pilot bezpilotniho prostfedku se bezpecné a s dostateCnou rezervou vyhyba
veSkerému okolnimu leteckému provozu a bere pfitom na védomi, Ze okolni letecky
provoz nemusi bezpilotni prostfedek v€as zaregistrovat, nebot’ blizko letici model letadla
muaze byt napfiklad povaZzovan za klasické letadlo letici v dalce. Pilot bezpilotniho
prostfedku odpovida za prfedchazeni srazkam s ostatnim leteckym provozem.

14. Podminky pro p fed€asné ukon €eni letu

Pokud ma pilot pochybnosti o své schopnosti dokoncit bezpecné let nebo za okolnosti,
které by mohly vést k ohrozZeni ostatniho letového provozu, osob a majetku na zemi, musi
let bezpilotniho prostfedku v nejkratsi mozné dobé bezpeéné ukondit.

Smyslem tohoto provozniho omezeni je zajiSténi zakladnich cili bezpe&nostniho opatfeni
zejména v pripadé, kdy dojde ke zméné podminek, které byly pilotovi znamy pfi zahajeni
provozu bezpilotniho prostfedku. Jedné se napfiklad o nahlou zdravotni indispozici pilota,
zménu meteorologickych podminek, zménu hustoty okolniho leteckého provozu nebo
nepredpokladany pohyb osob v misté provozovani bezpilotniho prostfedku. Uvedené
faktory by mohly v konkrétnim pfipadé pFfedstavovat nebezpeli poruSeni provoznich
omezeni stanovenych timto opatfenim a tedy i jeho zakladnich cild.

15. Létani v noci

Lety bezpilotnich prostfedkd se nesmi provadét v noci.

Dané opatfeni se opét vztahuje na vSechny bezpilotni prostfedky, nicméné je tieba jej
opét interpretovat s ohledem na zakladni cile tohoto opatfeni — zajisténi bezpecnosti
leteckého provozu, osob a majetku na zemi. Létani velmi malych modell letadel (napfr.
z EPP), osvicenych LED diodami, na malém prostoru v tésné blizkosti jejich pilota,
v blizkosti zemé a pod urovni terénnich prekazek (stromy, domy, apod.) a napfiklad na
vlastnim pozemku nemusi nutné znamenat nebezpedi pro letecky provoz, osoby a
majetek na zemi. Podminkou jejich provozu vSak v kazdém pfipadé zlstava dodrzovani
zasad pro vybér mista létani tak, aby k ohroZeni leteckého provozu, osob a majetku na
zemi nemohlo dojit. Je tfeba si uvédomit odpovédnost za provoz a pfedem uvazit mozna
nebezpedi.
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16. Omezeni vysky letu

S vyjimkou provozu bezpilotniho prostfedku mimo dohled pilota, se nesmi lety bezpilotnich
prostfedkd provadét ve vySce vétsi nez 100 m nad zemi.

Omezeni vysky letu bylo provedeno opét v souladu s doporu¢enim Sdruzenych leteckych
Ufadd JAA, organizace EUROCONTROL a agentury EASA. S uvazenim obecnych
pravidel létani ve tfidé G vzdusSného prostoru (od zemé do 1000 ft AGL) je mozné
konstatovat, Ze byla vytvofena urcita bezpecnostni rezerva i pro pfipad, kdy provozovatel
bezpilotniho prostfedku nespravné odhadne vySku nad zemi. Ani tato bezpecnostni
rezerva vSak neznamena, Ze provozovatele bezpilotniho prostfedku i pfi dodrzeni
stanovené vySky 100 m nad zemi nemUZe prekvapit napfiklad klasickeé letadlo s pilotem na
palubé aktualné letici v jeho vySce.

Pfedpoklada se, Ze pro provoz nad ramec tohoto provozniho omezeni budou udélovany
vyjimky, a to opét na individudinim zakladé s uvazenim zékladnich cild tohoto opatieni
a zpUsobem, ktery byl jiz popséan vyse.

17. Omezeni vzdalenosti, do které Ize |état

Pilot mdze létat s bezpilotnim prostfedkem jen do takové vzdalenosti, ktera mu umoZzriuje
vyhodnotit pfipadny konfliktni provoz a bezpecné se mu vyhnout. S vyjimkou provozu
bezpilotniho prostfedku mimo dohled pilota, nesmi byt tato horizontalni vzdalenost vétsi
nez 700 m.

| kdyZ je provoz bezpilotniho prostfedku povolen do maximalni horizontalni vzdalenosti
700 m od stanovisté pilota, je mozné s prostfedkem létat jen do takové vzdalenosti, aby
byl pilot schopen bezpeclné zajistit pfipadné vyhnuti se leteckému provozu. Je tfeba
rovnéz vzit v uvahu, Ze okolni letecky provoz nemusi bezpilotni prostfedek vcas
zaregistrovat, nebot blizko letici model letadla mize byt napfiklad povazovan za klasické
letadlo letici v dalce.

Vzdalenost 700 m od stanovisté pilota neni tedy urcujici, je to jen maximalni vzdalenost
a miuze byt omezena, a to nejen z davodu okolniho leteckého provozu, ale i na zakladé
dalSich provoznich omezeni stanovenych timto opatfenim. Ur&ujici je proto vzdy jediné
vzdalenost, na kterou je pilot bezpilotniho prostfedku schopen zajistit vyhovéni tomuto
opatreni.

18. Mezni vzdalenosti od osob, prost Fedk, staveb a hust é osidlenych
prostor

Bezpilotni prostfedek, jehoz maximalni vzletova hmotnost je rovna nebo prfesahuje 7 kg,
se nesmi:

a) v prubéhu vzletu a pristani pfblizit k jakékoliv osobé jiné nez jeho pilot na horizontalni
vzdalenost mensi nez 50 m;

b) za letu prblizit k jakékoliv osobé, prostfedku nebo stavbé, které nejsou soucasti
prfedmétného provozu, na horizontalni vzdalenost mensi nez 100 m;

c) za letu pAblizit k jakémukoliv husté osidlenému prostoru na horizontalni vzdalenost
mensi nez 150 m.
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Uvedené provozni omezeni se nevztahuje na skupinu bezpilotnich prostfedkd, jejichz
maximalni vzletovaA hmotnost nepfesahuje 7 kg. Pro ostatni bezpilotni prostfedky bylo
shledano jako nezbytné avychazi opét z bezpeénostnich doporucéeni Sdruzenych
leteckych Uradd JAA, organizace EUROCONTROL a agentury EASA. Opatieni bere dale
v Gvahu regulaéni materialy Ufadu pro civilni letectvi Spojeného kralovstvi (CAA-UK)
a skute€nost, Ze se toto omezeni v praxi osvédcilo.

Je opét ziejmé, Ze v soucasné dobé jsou v nékterych pfipadech provozovany bezpilotni
systémy zplsobem, ktery uvedena omezeni prekracuje. Takové pfipady jsou opét
fesitelné, ovSem na individuélnim zakladé. Jsou-li v téchto pfipadech zavedena dodate¢na
opatfeni pro zajisténi zakladnich cild tohoto bezpecnostniho opatfeni, je mozné
postupovat cestou zadosti o vyjimku z tohoto konkrétniho provozniho omezeni. Pokud
tomu tak neni, bude s nejvétsSi pravdépodobnosti nezbytné pro udéleni vyjimky takova
opatfeni pfijmout. Jak jiz bylo naznadeno vySe, predpoklada se, Ze Fada v zacatku
vydavanych individualnich vyjimek bude postupné nahrazovana ur€itymi generalnimi
vyjimkami pro konkrétni subjekty, akce a lokality.

19. Pqjist éni odpov édnosti za Skodu

Minimalni vySe pojistné ¢astky, na kterou musi byt sjednano pojisténi odpovédnosti za
Skodu zpusobenou provozem bezpilotniho prostfedku (limit plnéni):
a) ¢ini v pripadé bezpilotnich prostfedkd, jejichz maximalni vzletova hmotnost neprfesahuje
7 kg,

i) 1 000 000 K¢& u bezpilotniho prostfedku Ucastniciho se leteckého verejného
vystoupeni;

i) 3 000 000 K¢ u bezpilotniho prostfedku pouZzitého k provozovani leteckych praci;
b) ¢ini v prfipadé bezpilotnich prostfedkd, jejichz maximalni vzletova hmotnost je rovna
nebo presahuje 7 kg, ale zaroveri nepfesahuje 20 kg,

i) 3 000 000 K¢ u bezpilotniho prostfedku Ucastniciho se leteckého verejného

vystoupeni;

i) 5 000 000 K¢ u bezpilotniho prostfedku pouZitého k provozovani leteckych praci

nebo k letdm pro experimentélni a vyzkumneé ucely;
c) je pro bezpilotni prostfedky, jejichz maximalni vzletovd hmotnost je rovna nebo
presahuje 20 kg a na které se vztahuje toto bezpecnostni opatfeni, uréena prfimo
pouzitelnym predpisem Evropskych spoleéenstvi, tedy nafizenim Evropského parlamentu
a Rady (ES) ¢. 785/2004 ze dne 21. dubna 2004, o pozadavcich na pojisténi u leteckych
dopravcu a provozovateld letadel.

Pojistné Castky jsou pro kategorie UAV o maximalni vzletové hmotnosti do 7 kg a do 20 kg
jasné stanoveny timto opatfenim. V pfipadé kategorie od 20 kg vCetné je otazka pojistnych
limitd FeSena nafizenim Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 785/2004 a v dobé
pfipravy tohoto interpretacniho materialu nebyl k dispozici jeho oficialni vyklad. V této
otazce se tak predpokladaji dalSi jednani s Ministerstvem dopravy a pojistovacimi Ustavy.
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